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Abb. 1. Blick auf die Altstadt vom Ringkogel
(Quelle: http://www.stadt-der-sinne.at)




Daten: CIMA, Landesbericht Steiermark - Einzelhandels-
und Dienstleistungsstrukturanalye, Nov 2004, S.57/58+64

AUSGANGSLAGE | EINLEITUNG

.L1.  AUSGANGSLAGE

Die Bezirkshauptstadt Hartberg bildet mit ihren ca. 6.500 Einwohnern ein bedeutendes Gravitationszentrum der
Oststeiermark. Ein herausragendes Alleinstellungsmerkmal stellt die historische Altstadt dar, welche sich nicht
nur als auflerordentlich gut erhalten und strukturell intakt prasentiert, sondern dariiber hinaus in Bezug auf die
heutige Ausdehnung und Einwohnerzahl der Stadt eine {iberdurchschnittlich grofRe Flache aufweist. Sie ist eine
der am besten erhaltenen Altstadte des Landes. lhre Attraktivitat wirkt sich unmittelbar positiv auf die Aufent-
haltsqualitdt in der Altstadt aus.

Dies findet sein Abbild unter anderem in der durchschnittlichen Aufenthaltsdauer je Einkaufsbesuch, welche ,als
Indikator fur die Attraktivitdt und Funktionalitdt eines Zentralortes” interpretiert werden kann . Im Vergleich mit
32 anderen Stadten lag die Verweildauer von Einheimischen mit 57 Minuten auf Platz 8, bei Auswartigen sogar
mit 111 Minuten auf Platz 5. In etwas abgeschwdchten Mal3e ldsst sich die Attraktivitat der Altstadt auch aus der
Beurteilung der Einkaufsatmosphare des innerstddtischen Einzelhandels durch die Nutzerlnnen ablesen. Mit der
Schulnote 2,1 rangiert Hartberg ebenfalls im oberen Drittel - gleichwohl sich hier aufgrund der voranstehenden
Kriterien ein Potential nach oben feststellen lasst.

Seit 2009 reiht sich Hartberg als erste steirische Stadt in die Liste der ,,Slow Cities” ein. Das Zertifikat der Citta Slow
Vereinigung bescheinigt die Einhaltung einer umfangreichen Liste von Kriterien, unter anderem der nachhaltigen
Umweltpolitik, die Starkung lokaler Produkte und Produktion, aber vor allem auch eine hohe Lebensqualitat.
Dementsprechend konnte Hartberg seine Einwohnerzahlen seit 2001 konstant halten. Die Ulberwiegende
Anzahl an vergleichbaren Gemeinden sah sich im gleichen Zeitraum mit eindeutigen Schrumpfungsprozessen
konfrontiert. Zuletzt lieR sich dariiber hinaus wieder ein positiver Trend feststellen. Das ausgepragte Angebot an
Griin- und Naherholungsflachen ist in diesem Zusammenhang als wichtiger Standortfaktor zu bewerten.
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Abb.2: Bevélkerungsentwicklung Hartberg
(Quelle: Statistik Austria)
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Abb.3. Lage der historischen
Altstadt in Bezug auf gewidmete
Wohngebiete und dezentrale
Siedlungsschwerpunkte (Quelle:
http: | [www.gis.steiermark.at/)
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Daten: CIMA, Landesbericht Steiermark - Einzelhandels-
und Dienst-leistungsstrukturanalye, Nov 2004, S.24/44

Daten: Landesstatistik Steiermark (http://www.statistik.
steiermark.at/cms/dokumente/11680530_103034011/
a64fb66f/62219.pdf)

AUSGANGSLAGE | EINLEITUNG

Hartberg prasentiert sich im Vergleich zu Stadten gleicher GroRe als eine aulRerordentlich attraktive, nach wie vor
Giberdurchschnittlich gut und breit aufgestellte Stadt. Dies gilt, wenn auch mit unterschiedlichen Gewichtungen,
fiir die Bereiche Einzelhandel, Tourismus, Kultur und Bildung, sowie Wirtschaft. So betrug 2004 die Kaufkrafteigen-
bindungsquote 76%, womit es laut des oben angefiihrten Landesberichtes zu den zehn am besten aufgestellten
Stadten der Steiermark zahlt. Dies ist in Anbetracht der traditionelle Kaufkraftabfliisse in die dominante Landes-
hauptstadt Graz als auBerordentlich hoch einzuschatzen. Mit einer Einzelhandelszentralitdt von 379% liegt es
sogar auf Rang 5 der untersuchten Stadte. De facto bleiben nicht nur die Bewohnerlnnen ihrer Stadt beim Einkauf
vergleichsweise treu: dariber hinaus hat sich Hartberg einen weitreichenden, regionalen Einzugsbereich tGber
die Landesgrenzen der Steiermark hinweg erschlossen.

Den Verfassern liegen diesbeziiglich keine aktuellen Daten zum Beleg vor, dennoch ist zu vermuten, dass die
Errichtung des EKZ ,Hattric”, hier im Rahmen des starken regionalen Konkurrenzdruckes eine Konsolidierung
oder sogar eine weitere Verbesserung dieser Kennwerte bewirken konnte. Die bereits geplante Erweiterung lasst
diese Annahme jedenfalls plausibel erscheinen.

Weiters kann sich Hartberg verstarkt als eine Tourismusdestination im Thermenland der Oststeiermark profi-
lieren. Das Stadtmarketing setzt im Rahmen der Imagekampagne ,Stadt der Sinne” und bezugnehmend auf die
Ausrichtung als Citta Slow durch themenspezifische Veranstaltungen Schwerpunkte, welche den lberregionalen
Bekanntheitsgrad weiter steigern sollen. 2014 konnten insgesamt 15.317 Nachtigungen verbucht werden. So
stellt Hartberg beispielsweise eine ausgewiesene touristische Destination fiir Besucher der Therme Bad Walters-
dorf dar. Mit einem ,,0ldiebus” finden beispielsweise vom Hotel Steirerhof ausgehend regelmaRig Tagesausfliige
nach Hartberg statt (http://www.dersteirerhof.at/en/oldie-bus.html).

Auch im Bereich der Bildung ist die Bedeutung als Bezirkshauptstadt deutlich ablesbar. Obgleich der Bevolke-
rungsanteil der unter 20-jahrigen 2014 mit 19,3% lediglich 1244 Personen zahlte, wurden im gleichen Zeitraum
3.464 Schiller ausgebildet. Es ist de facto ein entsprechend groRer Zufluss aus dem Umland zu erkennen.
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Zitat: Stadtgemeinde Hartberg, Klima- und Energiefonds,
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2012 bot Hartberg insgesamt 6.938 Personen einen Arbeitsplatz. 1.606 Auspendler standen unter den Beschaf-
tigen 5.154 Einpendler gegenliber. Hieraus l3dsst sich gleichermallen auf die Sogwirkung der Hartberger Wirtschaft
schlieRen, als auch auf die damit einhergehende Mobilitatsproblematik und punktuelle Verkehrsbelastung durch
den MIV entlang tibergeordneter Strallenverbindungen.

Es wurden in den letzten Jahren eine Vielzahl von Anstrengungen unternommen, um den Standort Hartberg
zu starken. 2011 wurde Hartberg in das Forderprogramm des seitens des Klima- und Energiefonds geforderten
Projektes ,Citta Slow Hartberg meets Smart City” aufgenommen, um eine nachhaltige Zukunftsausrichtung der
Stadt voranzutreiben. Hartberg wurde hierfiir als Projektgemeinde ausgewahlt, da es aufgrund seiner GrofRe
und Charakteristika mit hunderten europdischen Kleinstadten vergleichbar ist. Innerhalb dieses Projektes
wurden zunachst eine Zukunftsvision fiir 2020 und 2050 erarbeitet und eine Roadmap an Zielsetzungen bis
2020 entwickelt. Diese umfassen technisch-infrastrukturelle MaBnahmen zur CO2-Reduktion, wie beispielsweise
ein Last- und Energiemanagement fiir Warme- und Stromnetze, sowie umweltpolitische MalRnahmen wie die
Einfihrung entsprechender FordermalRinahmen. Weiterhin wurden ,intelligente Anreizsysteme zur Férderung
einer nachhaltigen Stadtmobilitdt” eingefuhrt (z.B. Citybus, Carsharing) und die ,, Erweiterung und Optimierung
des OPNV lanciert”.

Eine weitere grundlegende Zielsetzung von ,,Citta Slow Hartberg meets Smart City” ist die nachhaltige Konsoli-
dierung und Requalifizierung der Innenstadt als Attraktivitats-, Aufenthalts-, und Lebensraum. Die Altstadt ist in
der vergangenen Jahrzehnten, bedingt durch das Flachenwachstum der Gemeinde, der damit einhergehenden
Dominanz des MIV, sowie der Errichtung eines grof¥flachigen Einzelhandelsangebotes am Stadtrand zunehmend
unter Druck geraten. Ein zentrales Element zur Aufwertung der Altstadt ist die Requalifizierung der 6ffentlichen
Raume. Hier soll im Rahmen des Smart-City-Projektes erprobt werden, inwiefern die Prinzipien des Shared Space
geeignet sind, um die Aufenthaltsqualitdt des 6ffentlichen Raums nachhaltig zu verbessern.

Aus diesem Grund wurden im Zuge des Forderprogramms dezidiert MaBnahmen zur Neugestaltung von Teilbe-
reichen der Altstadt projektiert und soweit moglich bereits umgesetzt. Den diesbeziiglichen Uberlegungen und
planerischen Hintergriinden zum System der 6ffentlichen Rdume und ihrer Bestandteile im Detail widmet sich
der am Ende dieser Studie stehende MaRRnahmenkatalog.

AA ATELIER FUR ARCHITEKTUR
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.2. ARBEITSWEISE

Die vorliegende Studie bildet die Summe von Erhebungen, Forschungen, Aktivitdten und Planungen, die im Rah-
men des Projekts ,Citta Slow Hartberg meets Smart City” und dartiber hinaus stattgefunden haben, um durch
Aufwertungen des offentlichen Raums eine Verbesserung der Lebenssituation in Hartberg zu bewirken. Aus-
gehend von allgemeinen (literaturgestiitzten) Betrachtungen zu den zentralen Themen der aktuellen Stadten-
twicklung wird die Altstadt von Hartberg konkret im Hinblick auf Qualitdaten und Potenziale des 6ffentlichen
Raums hin analysiert. Wegebeziehungen, Verkehrsorganisation und Gestaltungsqualitaten werden im Sinne
eines Systems der offentlichen Rdume erfasst — Schwachstellen und Potenziale der Verbesserung werden dabei
aufgezeigt.

Die vorliegende Studie dokumentiert erganzend alle (sozialen) Prozesse und (baulichen) Veranderungen, die im
Rahmen des Projekts , Citta Slow Hartberg meets Smart City” stattgefunden haben. Es hat sich dabei gezeigt,
dass partizipative Planungsprozesse ein effektives Mittel sind, um birgerinnennah attraktive Stadtraume in-
nerhalb klar begrenzter Zeitrahmen herzustellen. Aufgrund budgetarer Limitationen konnten jedoch innerhalb
des zeitlichen Projektrahmens nicht alle Planungen, die entstanden sind, baulich umgesetzt werden — es sind
in der Diskussion mit den Birgerinnen vor Ort, aber auch in gemeinsamen Anstrengungen mit Vertretern von
Politik und Verwaltung Projektvisionen entstanden, die weit iber das bisher Realisierte hinausweisen. Das
Projekt ,,Citta Slow Hartberg meets Smart City” weist gewissermalen weit liber sich selber hinaus und generi-
ert Zukunftsvisionen, die teilweise auch raumlich iber den engen Rahmen der Altstadt hinausweisen und eine
funktionelle Erweiterung der Innenstadt antizipieren. Vor allem die Einbeziehung der RessavarstraBe und die
Ambition, sie von einer trennenden DurchzugsstraBe zu einem integrativen offentlichen Raum zu machen, kén-
nen eine wichtige und konsequente Erweiterung des Projektansatzes veranschaulichen. Auch diese Planungsvi-
sionen sind in dieser Studie enthalten.

14
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ARBEITSWEISE | GRUNDLAGEN | EINLEITUNG

.3. GRUNDLAGEN

Wichtige Grundlage dieser Studie sind neben digitalen Kataster- und Naturbestandspldanen vor allem die
libergeordneten Planungsgrundlagen der Raumordnung, Verkehrskonzepte in der jeweils aktuellen Form sowie
das ,WeiBbuch Innenstadt’, fiir das Hartberg als eine der drei Modellstadte in der Betrachtung ausgewahlt
wurde. Neben allgemeinen Studien zu Handelsentwicklungen in Innenstadten (siehe Literaturliste) sowie zur
Bedeutung des 6ffentlichen Raums fiir die Attraktivitdt von Innenstadten spielt jedoch auch die unmittelbare
Beobachtung vor Ort eine grof3e Rolle; diese Beobachtungen sind fotographisch dokumentiert und textlich-
analystisch erfasst.
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Zitat: http.//www.hartberg.at/index.php?seitenld=60

I.1.  KAPITELUBERSICHT

Dieses Kapitel widmet sich zunachst, bevor auf die konkreten, Gibergeordneten Rahmenbedingungen der Hart-
berger Innenstadt eingegangen wird, kurz und zusammenfassend virulenten, allgemeinen Entwicklungstendenzen
europaischer Stadte der letzten Dekaden. Auf diesem Weg soll zum einen der Bezugs- und Handlungsrahmen
beschrieben werden und zum anderen fiir die abgeleitete Zielsetzungen eine nachvollziehbare Argumentations-
basis geliefert werden.

Hierflir werden zunachst unterschiedliche Ebenen der Belebung von Innenstddten vorgestellt, die liber eine rein
gestalterische Betrachtung des 6ffentlichen Raumes hinausgehen. Zentral ist hier die Zielsetzung einer Stadtent-
wicklung nach Innen. In diesem Zusammenhang wird die besondere Bedeutung des 6ffentlichen Raumes fiir den
Lebensraum Innenstadt und seine integrale und integrierende Funktion fir ein gleichermaRen gesellschaftliches
wie rdumliches Miteinander herausgearbeitet.

Im Hinblick auf die langfristige und nachhaltige Sicherung des Standorts Altstadt stellt sich ebenfalls die Frage,
wie die Zukunft der Innenstadt ausschauen kénnte. Der Einzelhandel war und ist nach wie vor fiir die Zentralitat
und Urbanitat von Innenstadten von groBer Wichtigkeit. Dennoch zeigen sich auf diesem Gebiet bereits heute
allgemein ricklaufige Tendenzen. Zum einen resultieren diese vielerorts sicher aus der groBmafRstablichen Errich-
tung von Einzelhandelsflachen in Stadtrandlage, die als Konkurrenten vorhandene Kaufkraft abziehen. Hartberg
befindet sich diesbezliglich in einer besonderen Situation: Die Innenstadt verfugt nach wie vor tber einen dichten
Besatz an Geschaften, obwohl groRflachige EKZ am Randbereich der Stadt existieren. Dies begriindet sich durch
die Gravitation einer herausragenden Einzelhandelszentralitat und des groBraumigen Einzugsgebietes:

,,Die Stadt Hartberg ist innerhalb von 30 Minuten am bestehenden StrafSennetz (IV) fiir eine (theo-
retische) Bevélkerungszahl von 130.083* erreichbar. Davon liegt 73,7% des Einzugsgebietes in der
Steiermark, 26,3% im angrenzenden Burgenland”,

18
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Dariiber hinaus zeichnet sich ein gesellschaftlicher Wandel eines gednderten Konsumverhaltens ab. Die
zunehmenden Kaufkraftverschiebungen zugunsten des Onlinehandels und die zunehmende Akzeptanz einer
gemeinschaftlichen-kooperativen ,,Sharing Economy“ unterstiitzen die riickldufigen Tendenzen des stationdren
Einzelhandels.

Zukunftig werden fiir Innenstddte weitere Kriterien und alternative Nutzungsszenarien fur Innenstadtflachen zu
entwickeln sein, die auch uber die Funktionen des Handels und der Gastronomie hinaus geeignet sind, die Innen-
stadt als Lebens- und Aktivitatsraum an sich aufzuwerten und Anséatze fiir den Fall aufzeigen, falls der Handel
weiter an Bedeutung abnimmt. Wie soll sich das Quartier insgesamt entwickeln und welche Qualitdten und Funk-
tionen kdnnen, bzw. sollen den Einzelhandel ergdnzen, um ein lebendiges Quartier zu erzeugen?

Wie bereits erwdhnt besteht das wahrscheinlich wichtigste Alleinstellungsmerkmal und Kapital Hartbergs in der
aullerordentlich gut erhaltenen historischen Altstadt. Ihr herausragendes Potenzial als Attraktor ist die Starke
eines vitalen offentlichen Raums in Kombination mit der pittoresken, historischen Bausubstanz. Es sind die Syner-
gien von Gestalt und Funktion, welche das besondere Flair der Altstadt ausmachen. Darliber hinaus existiert
eine Vielzahl weiterer interner und externer Attraktoren, die zu einem Aufenthalt in der Innenstadt einladen. Sie
dienen letztendlich als tibergeordneten Bezugssystems fiir den 6ffentlichen Raum, der die vorhandenen Ange-
bote und Funktionen miteinander verkniipft. Auch diese Aspekte werden an dieser Stelle kurz beleuchtet.
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Abb.5. Bild Die Stadt als Ei.

(Quelle: Price, Cedric | Oswalt, Philipp: Das Ungewisse — Die Freude
am Unbekannten. In: ARCH+ 109]110: Der Sprawl, 1991, S. 51 — 55)

THE CiTy AS AN €44
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Zitat: Osterreichischer Stddtebund, Landesgruppe Steier-
mark, WeifSbuch Innenstadt, Graz 2014, S. 11

11.2. ATTRAKTIVIERUNG DES LEBENSRAUMES INNENSTADT

Die europadische Stadt ist gewissermalRen Opfer ihres eigenen Erfolges. Durch den wachsenden allgemeinen
Wohlstand wuchsen letztendlich auch die Stadte. Es entstand eine starke Fokussierung auf eine (raumlich expan-
sive) Entwicklung nach AufRen. Dies wird bis zum heutigen Tag fortgeschrieben, sei es durch Férderungen bei
Neubauten und nicht zuletzt durch den interkommunalen Finanzausgleich, der einen Wettbewerb der Gemeinden
untereinander um Bevdlkerungszahlen, Betriebsansiedelungen und der in diesem Zusammenhang benotigten
Infrastruktur initiiert hat. Als ein gangiges Mittel zur Generierung von Zuwanderung dient auf kommunaler Ebene
in diesem Zusammenhang die Ausweisung von attraktivem Bauland. Griine Wiesen am Stadtrand werden zu
monofunktionalen Wohngebieten mit iberwiegend geringer Dichte und dquivalent grolem Flachenverbrauch.
Auf diese Weise wachsen die Distanzen der alltdglichen Wege — die Beniitzung des das Automobils wird zur
Selbstverstandlichkeit. Das ausufernde Wachstum der Stadt marginalisiert ihr Kerngebiet.

Gleichzeitig werden fir die technische Infrastruktur, gesteigert durch den Flachenverbrauch — nicht nur bei der
Errichtung, sondern vor allem langfristig — enorme Geldsummen fiir die Sanierung und Instandhaltung aufzu-
wenden sein. So wird sich nach Schatzung des Deutschen Instituts fiir Urbanistik in Berlin, die Summe fiir die
Reparatur dieser Infrastruktur in Deutschland bis 2020 auf knapp 704 Milliarden belaufen — in etwa das Zehn-
fache, was der Bund im gleich Zeitraum fir StraBenbau budgetiert hat. (Quelle: http://www.welt.de/kultur/
kunst-und-architektur/article122655923/Vorstaedte-in-denen-niemand-mehr-leben-will.html;7.12.2013).
Auch aus diesem Grund ist eine flaichensparende Stadtentwicklung sinnvoll.

»Fand das Wachstum vormals innerhalb der Stadtmauern statt, so ist heute ein ,,Ausufern” der Stadt
ins Umland zu erkennen (vgl. Price, ,,The City as an Egg*“, 1991). Die Siedlungsschwerpunkte verlagern
sich zunehmend an den Stadtrand. Der Trend zum Wohnen im Einfamilienhaus im Griinen mit starker
Orientierung auf den motorisierten Individualverkehr treibt die Einwohnerinnen zum Wohnen an
den Stadtrand bzw. ins Umland. [...] Dabei wurde die Kostenwahrheit — Errichtungs- und Erhaltungs-
kosten von Infrastrukturen an der Peripherie —im Sinne des Wachstums begraben. Diese Kosten sind
wiederum von der Allgemeinheit bzw. den Steuerzahlerinnen zu tragen. Ein wesentlicher Grund dafiir
ist auch, dass das politisch planerische Handeln auf Wachstum konditioniert ist. Verliert eine Lage in
der Stadt an Attraktivitiit, so kontert die Planung meist mit Wachstumslésungen und Investitionen
in neuen Bereichen mit steigender Nachfrage. Die Folge sind Infrastrukturausbau, Baulandauswei-
sungen und Wirtschaftsférderung in periphereren Lagen. Die Innenstéidte verlieren dabei immer
mehr an Bedeutung, was auch daran zu erkennen ist, dass Baulandwidmungen und insbesondere
Kerngebietswidmungen ausufernd fernab vom eigentlichen Stadtzentrum festgelegt werden. [...]“
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Dariiber hinaus sind aufgrund des demografischen und des strukturellen Wandels — die zunehmende Steigerung
des Durchschnittsalters bei riicklaufigen Geburtenzahlen — im Zusammenhang mit den starken Migrationsbe-
wegungen von Uberwiegend jungen Menschen in groRBe Stddte, vor allem der landliche Raum und Kleinstadte
zunehmend von Schrumpfungsprozessen und damit Uberdurchschnittlich stark von den Auswirkungen dieser
Entwicklungstendenzen innerhalb der Gesellschaft betroffen.

Glicklicherweise prasentiert sich Hartberg gegenwartig innerhalb der Region als Gravitationszentrum und kann,
nach einer Stagnation seit 2001, in den letzten Jahren erneut durch Zuwanderung Bevolkerungsgewinne lukrieren.
Es ist davon auszugehen, dass es auch zukiinftig zu einem sich verstarkenden Wettbewerb der Stadte unterein-
ander kommen wird. Gegenwartig geht die Bezirkshauptstadt Hartberg als Sieger aus dem diesem Wettbewerb
der Gemeinden und Bezirke hervor und profitiert aus den Kaufkraftzufliissen aus den umgebenden Regionen.

Abseits des Angebots an Arbeitspldtzen ist in diesem Zusammenhang vor allem eine vitale und lebenswerte
Innenstadt als Identifikationsmerkmal von héchster Bedeutung, um den Stellenwert Hartbergs nachhaltig zu
konsolidieren. Eine Umkehr der Wachstumsausrichtung von einer Aussenentwicklung zu einer verstarkten Innen-
entwicklung, der maRvollen, zentrumsnahen Nachverdichtung und die Ausnutzung versteckter innerstadtischer
Flachenpotenziale, ist auf lange Sicht unabdingbar, um einer voranschreitenden, schleichenden Abwertung der
Innenstadt entgegenzuwirken. Letztendlich fiihrt eine Abwertung der Innenstadt zu einer Entwertung der Stadt
insgesamt und auf diesem Weg potenziell zu einer Abnahme ihrer Bedeutung innerhalb der Region.

»,Das Ziel der Stadtplanung sollte es sein, Nutzungen an den bestgeeigneten Standorten zu sichern und
Lagen in der Stadt (zuriick) zu gewinnen. Dies bedarf einer entsprechenden politischen Handhabe,
einer regionalen Abstimmung (mit Konkurrenzfléichen) und eines eisernen Willens, der Innenentwick-
lung in jedem Fall Vorrang gegeniiber einem weiteren Wachstum nach auf3en zu geben. Einen Beitrag
dazu sollen Instrumente der Planung leisten.”
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Zitat: OEK 5.0, Il. Wortlaut, S.6/14.

Etwas vereinfachend lassen sich die Zielsetzungen einer nach Innen gerichteten stadtischen Entwicklung folgen-
dermalien zusammenfassen: Es gilt, eine moglichst hohe und dabei der StadtgroRe und der gewachsenen
Stadtstruktur angemessene Dichte an Einwohnern zu erreichen und dariber hinaus, durch eine anziehende
Erlebnis- und Angebotsvielfalt, zusatzlichen auswartigen Nutzergruppen Beweggriinde zu offerieren, die einen
Aufenthalt in der Innenstadt fir sie attraktiv erscheinen lassen. Hierbei spielt die strategische Positionierung
frequenzbringender Attraktoren in Form von 6ffentlichkeitswirksamen Funktionen in der Altstadt, bzw. in unmit-
telbarer Nahe, eine Schliisselrolle.

Positiv hervorzuheben ist, dass die Stadt Hartberg diese Ziele grundsatzlich verfolgt und bereits im 6rtlichen
Entwicklungskonzept dezidiert ausweist. Zum einen soll ,der historische Stadtkern [...] eine méglichst hohe
Nutzungsvielfalt behalten”. Des weiteren: ,,Der Ortskern soll bewohnt bleiben. Eine Revitalisierung des zent-
ralen Baugebietes der Einbau von Wohnungen werden angestrebt, um die Bevélkerungsdichte im Ortskern zu
heben.”
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11.2.1. Innerstadtische Flachenpotenziale

Die Grundlage fur eine Innenentwicklung kann nur auf Basis einer umfassenden Analyse der innenstadtnahen
Gebiete geschaffen werden: nichtentwickelte Grundstiicke, Nachverdichtungsmaglichkeiten im Bestand, denk-
bare Umnutzungen — dies alles stellt ein nicht zu unterschatzendes und leicht zu Gibersehendes Flachenreservoir
dar, auf dessen Basis ein Stadtkern maf3voll nachverdichtet und am Leben gehalten werden werden kann.

Oft kdnnen bestimmte Flachen, aufgrund schwieriger ErschlieBungs- oder Besitzverhaltnisse, nur bei einer
Grundstiicks- und damit Eigentimerlnnen-iibergreifenden Betrachtung sinnvoll entwickelt werden. Dement-
sprechend ist eine friihzeitige Mobilisierung und Unterstiitzung der Immobilienbestizerinnen zu priorisieren.
Bei Adaptierungen in Bereichen mit historischer Bausubstanz schrecken die Besitzerlnnen leicht vor unkon-
ventionellen, vermeintlich Aufwendigen Losungen zuriick. Das ,Weilbuch Innenstadt” empfiehlt hier iber die
Forderung von konkreten Projektentwicklungsstudien, in Abstimmung mit dem Ortsbild- und Denkmalschutz,
sowie den Behorden, einerseits Handlungsanreize zu schaffen und gleichzeitig durch einen kooperativen Prozess
eine qualitatsvolle Planung zu sichern.

Im Umgang hiermit prasentiert sich die Stadt Hartberg ebenfalls als vorbildhaft. Auf der Nordseite der Innen-
stadt wurde im Bereich der Alleegasse im Zuge des Smart City Projektes eine Planung zur Neuausbildung der
Stadtkante durchgefiihrt und bereits zum GrofSteil umgesetzt. An dieser Stelle wurde durch eine stadtebaulich
addquate Losung neuer Wohnraum errichtet, sowie im Sockelgeschoss grofRe, zusammenhdngende Einzelhan-
delsflichen geschaffen. Uber ein zugeordnetes Parkdeck wurde das Angebot an innerstidtische Parkplitzen in
unmittelbarer Nahe zum Hauptgeschaftsbereich stark erweitert.
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Zitat: Osterreichischer Stidtebund, Landesgruppe Steier-
mark, Weifsbuch Innenstadt, Graz 2014, S. 38+33

Abb.6. (v.0.) Jakominiviertel: tempordre Intervention im offentli-
chen Raum zur Aufwertung und als Identifikationsmerkmal (Quelle:
http: | [www.jakominiviertel.at | Foto: Jasmin Schuller)

Abb.7. Nachfolgendes Bauprojekt als Indikator eines einsetzenden
Gentrifizierungsprozesses (Quelle: http: | [www.jakominiviertel.at)

11.2.2. Leerstand und temporare Konzepte

Im Zusammenhang einer stéidtischen Innenentwicklung kann der vorhandene Leerstand, trotz aller negativen
Folgen fiir das unmittelbare Umfeld und die Innenstadt als Ganzes, zumindest zum Teil auch als ein Potenzial
fiir die Nachverdichtung mit anderen Nutzungen gesehen werden. Gemeinsam mit den Immobilienbesitze-
rinnen, denen eine Schliisselrolle zukommt, kénnen hier auch Méglichkeiten zur Implementierung alternativer
Nutzungen diskutiert werden. Letztendlich ist mit grofSer Wahrscheinlichkeit nicht davon auszugehen, dass sich
ein Leerstand an erdgeschossigen Geschdiftsfliichen zukiinftig vollfléichig allein durch Nutzungen des Einzelhan-
dels verwerten lassen wird.

Eine nach wie vor weitgehend unterschiitzte Mdglichkeit sowohl zur Attraktivierung offentlicher
Réiume als auch zur Leerstandsverwertung ist die gezielte Ansiedelung von tempordiren (Zwischen-)
Nutzungen. Oftmals, so stellen die Verfasser des WeifSbuch Innenstadt fest, ,steht die dffentliche
Meinung und das traditionelle Selbstverstéindnis der Stadtbewohnerinnen Bestrebungen entgegen,
den Dienstleistungssektor stéirker zu forcieren und leerstehende Geschdiftslokale alternativ zu
bespielen. [...] Um die Eigentiimerinnen von der Zweckmdifigkeit der Offnung ihrer Inmobilien auch
fiir alternative Leerstandsnutzungen wie insbesondere auch sogenannten Zwischennutzungen zu
iiberzeugen, gilt es darauf hinzuweisen, dass dadurch mégliche Gentrifizierungsprozesse auszulésen
sind, die zur Wiederbelebung von Strafienziigen oder Quartieren beitragen kénnen und dadurch
langfristig auch wieder , etablierte” Nutzungen méglich werden, der Immobilienwert gehoben wird
und gegebenenfalls dann wieder erhhte Mieteinnahmen zu generieren sind. Im Rahmen einer Win-
Win-Situation ist der Mehrwert fiir die Stadt ein Imagegewinn wie auch ein wesentlicher Beitrag zur
angestrebten Innenstadtbelebung.”

Zur gezielten Steuerung der Implementierung neuer Nutzungen, kdnnen geeignete Mietférderungen seitens der
Stadt oder auch eine befristete Bereitstellung der Leerstandsflachen zum Selbstkostenpreis durch die Eigentime-
rinnen dienen.

Obgleich die Hartberger Altstadt eine geringe Leerstandsquote aufweist wurde diese Thematik auch hier bereits
erkannt und beispielhaft flexibel reagiert. Trotz aller guter Rahmenbedingungen entschlossen sich die Betreiber
des ,Libro” den Standort am Hauptplatz 2014 aufzugeben. Nachdem sich fir diese Geschaftsflache kurzfristig
kein Betreiber finden konnte, wurde hier als Zwischennutzung der Hartberger Radsportverein angesiedelt — eine
nicht kommerzielle Nutzung, die jedoch 6ffentliche Relevanz aufweist und den am Hauptplatz besonders negativ
in Erscheinung tretenden Leerstand beseitigt.

i&;ﬁﬁ
HARTBERG
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Zitat: Osterreichischer Stddtebund, Landesgruppe Steier-
mark, Weif3buch Innenstadt, Graz 2014, S. 32

Prioritidre Bedeutung kommt in diesem Zusammenhang dem Erkennen der bedingenden Faktoren
der Leerstédinde in Innenstadtbereichen und der Nutzung aller gegebenen Steuerungsméglichkeiten
sowohl seitens der Gemeinden als auch der Handelstreibenden zu, um der Aufgabe von effektiven
Geschdftsnutzungen nachkommen zu kénnen. Die diesbeziiglichen Steuerungsdimensionen sind aller-
dings in der Regel beschréinkt, zumal Kaufkraftentwicklungen und -abfliisse, demografische Entwick-
lungen wie auch das Einkaufsverhalten zumeist nur bedingt auf értlicher Ebene steuerbar sind.

Vielmehr erscheint es héiufig notwendig, im Rahmen eines gezielten Leerstandsmanagements auch
iiber alternative Nutzungsmaglichkeiten fiir ehemalige Geschdiftsfliichen nachzudenken. Zentrale
Bedeutung kommt dabei den Immobilienbesitzerinnen zu. lhnen kommt unter den gegebenen
gesetzlichen Rahmenbedingungen die Schliisselfunktion in Hinblick auf eine mégliche Offnung von
Leerstéiinden zugunsten alternativer Nutzungen von Geschdiftslokalen zu. Insbesondere die steuer-
liche Absetzbarkeit leerstehender Lokale wie auch spekulative Leerstéinde in Zusammenhang mit der
Erwartung, in absehbarer Zeit hohere Mieteinnahmen lukrieren zu kénnen, begriinden hdufig eine
vergleichsweise geringe Bereitschaft der Eigentiimerinnen an einer Wiederbelebung innerstddtischer
ErdgeschofSlokale. Dennoch gilt es nicht nur bei der Verantwortung der Immobilienbesitzerinnen fiir
den stddtischen Raum, Stadtraumfunktionen und soziales Leben anzusetzen, sondern auch beim
Umstand, dass leerstehende ErdgeschofSlokale nicht nur den Entfall von Mieteinahmen bei laufenden
Instandhaltungskosten begriinden, sondern auch zu einem tendenziellen Wertverlust des gesamten
Objektes und dessen Umfeld fiihren. Trotz zahlreicher Bemiihungen vieler Stéidte der Aufgabe von
Geschdftsnutzungen entgegenzusteuern, ist tendenziell nicht von Wachstumserwartungen am
Handelssektor auszugehen, sodass Uberlegungen alternativer Nutzungen aktuell bzw. kiinftig leer-
stehender Geschdiftsfldichen in Innenstadtlagen anzudenken sind.”
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11.3. ATTRAKTOREN, FREQUENZBRINGER IM GEBIET DER ALTSTADT

Dieser Abschnitt widmet sich der Analyse der bereits erwahnten Attraktoren, die Hartbergs Innenstadt zu einem
Anziehungspunkt fiir Bewohnerinnen und Besucherlnnen machen. Zum einen werden Attraktoren beschrieben,
die mit Gberregionaler Strahlkraft dafiir sorgen, dass Menschen gezielt die Stadt aufsuchen und damit als initialer
Grund fir einen Aufenthalt in Hartbergs Innenstadt dienen. Zum anderen sind es Attraktoren, die als Zielorte
des taglichen Bedarfs dienen und so fiir eine Verteilung der Besucherlnnen und Bewohnerinnen innerhalb der
Altstadt sorgen, beziehungsweise durch die Positionierung als spezifische Funktion in der Innenstadt von sich aus
Frequenzen fir diesen Ort generieren kdnnen. Fiir das Funktionieren des Organismus Altstadt ist das Vorhanden-
sein eines diversifizierten und komplementadren Angebots von groBer Bedeutung. Idealerweise werden durch die
strategische Verteilung Bewegungsfliisse erzeugt, die zu einer umfassenden Verflechtung des gesamten Kerns
fihren.

Die Uibergeordneten, extern wirksamen Attraktoren, wurden bereits obenstehend zum Teil angesprochen. Als
scheinbar wichtigster Beweggrund fiir den Besuch einer Innenstadt wird oftmals das Vorhandensein spezieller
Fachgeschafte, sowie freundlicher und fachkundiger Beratung angefiihrt. Dies ist sicherlich auch ein wesentlich
es Qualitatsmerkmal des Hartberger City-Shopping.
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11.3.1. Fachgeschafte des Einzelhandels

Der zentrale Ort der Altstadt, sowohl geografisch als auch in Bezug auf den Handel, ist die Achse Busbahnhof
—Hauptplatz —Kirchengasse — Kernstockplatz und die angrenzenden guten Lagen mit oft inhabergefiihrten Fachge-
schéaften. Zu den klassischen, filialisierten Magnetstores etablierter Marken sind, zumindest im untergeordneten
MaRstab, Billa (Hofgasse), Benetton, DM, Marrinaud (WienerstralRe), sowie Hartlauer, Salamander (Kirchengasse)
und etwas abseits Geox (Michaeligasse), zu zdhlen. Hier ist gegenwartig ein hohes MaR an Zentralitdt gegeben.
Eine vereinzelte Streuung in die bereits leicht nachgereihten Lagen erfolgt in direkter Nahe zum Hauptplatz in
die Presslgasse, im unteren Teil der Herrengasse, sowie in die Michaeligasse. Nicht zuletzt liegen die angefiihrten
»Magnete” an der stadtischen Hauptachse.
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Abb. 10. Stddtische Hauptachse,Lageplan (Quelle: AAPS)
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ATTRAKTOREN, FREQUENZBRINGER IM GEBIET DER ALTSTADT | GRUNDLEGENDE UBERLEGUNGEN, RAHMENBEDINGUNGEN UND ZIELSETZUNGEN

Zitat: Netzwerk Innenstadt NRW, Kurs Innens-
tadt NRW, Diisseldorf, April 2010, S. 11

Zitat. CIMA, Landesbericht Steiermark - Einzelhandels-
und Dienstleistungsstrukturanalye, Nov 2004, S. 56

[ ] Offentlicher Raum
- Gebdude
D Einzelhandel

Abb.11. Verteilung Einzelhandel, Lageplan
Datengrundlage Stadtmarketing + OpenStreetMap 2015
(Quelle: AAPS)

Ein weiterer innenstadtnaher Einzelhandelscluster ist in ca. 500m Entfernung von der oOstlichen Grenze der
Altstadt— und damit im Grenzbereich akzeptierter fulaufiger Erreichbarkeit — in der oberen BahnhofsstraRe situ-
iert. Hier befinden sich das Stibor Center sowie Eurospar und Hervis.

Unbestritten ist, dass der Einzelhandel nach wie vor fiir die Zentralitdt und Urbanitat von Innenstadten von groRer
Wichtigkeit ist. Flr das ganzheitliche Erscheinungsbild aber, das Image, in dem sich das Alleinstellungsmerkmal
und die gelebte Wirklichkeit eines spezifischen Ortes manifestiert, geht es darliber hinaus um ,,[...] die soziale
Dichte als Voraussetzung fiir eine kulturell und 6konomisch produktive Urbanitdt, die Nutzungsmischung als
préigendes Merkmal der Heterogenitit und damit der Lebendigkeit von urbanen Strukturen sowie die urbane
Gestalt als Mafstab fiir die Wirkung der gebauten Struktur.”

Eine Entsprechung zu dieser These ist im Grunde genommen auch aus dem bereits zitierten Landesbericht Stei-
ermark ablesbar. Die iberdurchschnittlich hohen Aufenthaltsdauern je Einkaufsbesuch kénnen , als Indikator fiir
die Attraktivitidt und Funktionalitdt eines Zentralortes” interpretiert werden. In etwas abgeschwachtem Malle
Iasst sich die Attraktivitdt der Altstadt auch aus der Gberdurchschnittlichen Bewertung der Einkaufsatmosphare
in der Altstadt belegen. So ist es in erster Linie das bauliche Erscheinungsbild, welches das groRRe Kapital der Hart-
berger Altstadt als Alleinstellungsmerkmal darstellt und das als Motivation fiir einen Besuch ausschlaggebend ist.
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Zitat: Kurs Innenstadt NRW, Netzwerk Innenstadt NRW,
April 2010, S. 14

Abb.12. Gastgarten am Hauptplatz (Bild: http.//www.gat.st/)

Abb.13. Hartberger Schloss (Bild: www.baukultur-steiermark.at)

Abb.14. Schélbinger Turm am Rochusplatz (Bild: www.stadt-der-sinne.at/)
Abb.15. Karner und Kirche (Bild: www.stadt-der-sinne.at/)

[v.l.o. im Uhrzeigersinn]

11.3.2. Ortsbild und 6ffentlicher Raum

Das Erscheinungsbild der Stadt wird von der Gestalt der Gebdudefassaden gepragt und von den Verbindungen
zwischen diesen gebduden, dem 6ffentlichen Raum. Dariiber hinaus dient der 6ffentliche Raum als Biihne des
offentlichen Lebens, welche die vorhandenen Ensembles aus Uberwiegend historischer Bausubstanz iberhaupt
erst zugdnglich und erlebbar macht. So verstarkt letztendlich der 6ffentliche Raum als integraler Bestandteil die
gestalterische Gesamtwirkung. Uber Rdume unterschiedlichen Charakters und Nutzungen erzeugt der 6ffentliche
Raum idealerweise ein nicht segregiertes, heterogenes Angebotsspektrum fiir alle Menschen. Dementsprechend
ist hier eine entsprechend qualitdtvolle Gestaltung und sensible Programmierung von vorrangiger Bedeutung fur
die Attraktivitat von Hartbergs Altstadt.

»Gerade im Umbau der Stéidte spiegelt sich die soziale Funktion des 6ffentlichen Raumes wider. Im
Stadtraum zeigt sich Stadtleben. Der offentliche Raum wird zur Visitenkarte und wenn diese nicht
stimmt, verlassen die Bewohner den Raum. Der Spagat der Stadtplanung besteht darin, dass diver-
gierende Vorstellungen unterschiedlicher Nutzer gleichzeitig an einem Ort zufriedengestellt werden
miissen.”

Herausragende Starken ergeben sich in Hartberg dort, wo Synergien zwischen Gestalt und Funktion entstehen,
wo angenehmes Aufenthaltsambiente auf ein spezielles charakteristisches Angebot trifft, welches oft ein soziales
Anliegen der moglichen Nutzerinnen abbildet. Der konstituierenden Wirkung des 6ffentlichen Raums und der
maligeblichen Bedeutung seiner Gestaltung fiir die Wahrnehmung des Gesamteindrucks einer Stadt, wird in
weiterer Folge ein eigenes Kapitel gewidmet.
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11.3.3. Temporare Attraktoren

Als weitere Ubergeordnete Attraktoren seien an dieser Stelle ebenfalls die groRen saisonalen Veranstaltungen,
sowie die im Rahmen der ,Stadt der Sinne” Imagekampagne stattfindenden Events genannt: Citta-Slow-Jazzfest,
das Winzerfest, die Hartberger Radsportwoche, die Oldtimerrallye oder auch die Themenmarkte zur Oster- und
Adventszeit und eine Vielzahl kleinerer in der Altstadt stattfindender Veranstaltungen. Nur sind diese Ereignisse
temporarer Natur und haben so keine nachhaltigen Auswirkungen auf den alltdglichen Gebrauch der Altstadt
durch lhre Bewohner. Allerdings dienen sie im Rahmen des Stadtmarketing als Instrument, um den Uberregio-
nalen Bekanntheitsgrad der Stadt zu verbessern, um auf diese Weise potenziell die Besucherzahlen zu erhéhen
und mitunter die touristische Ausrichtung Hartbergs zu unterstitzen.

Abb. 16. Beachvolleyballturnier am Hauptplatz (Bild: www.beachdays.at)
Abb.17. Eislaufplatz (Bild: Bernhard Bergmann)

Abb.18. ClariArte Schlosspark (Bild: www.stadt-der-sinne.at/)
Abb.19.Weihnachtszauber am Hauptplatz (Bild: http://hartberg.at/)
[v.l.o. im Uhrzeigersinn]
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[ ] Offentlicher Raum

- Gebdude

D Historisch wertvolle Gebdude

- Kirchen

- Kulturelle Nutzung

|:| Sport / Freizeit

Abb.20. Verteilung Touristische Attraktionen & Kultur, Lageplan

Datengrundlage Stadtmarketing + OpenStreetMap 2015
(Quelle: AAPS)

11.3.4. Tourismus

Das touristische Angebot der Altstadt umfasst eine Vielzahl an denkmalgeschitzten Sehenswiirdigkeiten. Den
Schwerpunkt im Zentralbereich bilden die historischen Ensemble am Hauptplatz, insbesondere die denkmalge-
schitzten Bauwerke, welche um die Kirche herum gruppiert sind: Karner, Messnerhaus, Dechantshof, Rathaus,
ehemalige Platzkaserne.

Die auf das Schloss ausgerichtete Herrengasse beherbergt das ehem. Amtsgebdaude und Bezirksgericht, das
heutige Stadtmuseum (Steinpeihaus) und an ihrem sldlichen Ende die seit 2013 denkmalgeschiitzte, palaisar-
tige Sparkasse.

Der Kernstockplatz ist ebenfalls stark von den Fassaden der zwei angrenzenden Baudenkmalern gepragt: die
Volksschule und das Kapuzinerkloster. Entlang der ehemals durch die Stadtmauer befestigten, nach wie vor struk-
turell ablesbaren duBeren Grenzen der Altstadt, finden sich immer wieder erhaltene Fragmente derselben, sowie
angegliederte Befestigungsbauwerke wie der Reckturm oder der Schélbinger Turm. Diese Sehenswiirdigkeiten
sind informell Gber einen ,Kulturspaziergang” verbunden (http://www.hartberg.at/index.php ?seitenld=103).
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[ ] Offentlicher Raum
- Gebdude
D Gastronomie

Abb.24. Verteilung gastronomische Angebote, Lageplan
Datengrundlage Stadtmarketing + OpenStreetMap 2015
(Quelle: AAPS)

11.3.5. Gastronomie

Das gastronomische Angeboten der Innenstadt folgt in einer aufgelockerten Verteilung entlang der inner-
stadtischen Hauptachse. Ein Schwerpunkt ist am Hauptplatz vorzufinden, ein weitere am siidlichen Ende der
Herrengasse.

Uber die Stadtmarketingplattform (http://www.stadt-der-sinne.at/index.php?seitenld=809) wird versucht,
das Angebot transparent zu gestalten und Ulber die Bewerbuung von Mittagsangeboten auch innerhalb der
Geschaftszeiten Konsumenten in der Innenstadt zu binden. Letztendlich ist die Gastronomie vor allem aufRerhalb
der Ladenoffnungszeiten ein wichtiger Faktor fiir die Belebung der Innenstadt.

41

IV§ ATELIER FUR ARCHITEKTUR
&1 THOMAS PILZ  CHRISTOPH SCHWARZ



POTENZIALANALYSE UND MASSNAHMENKATALOG OFFENTLICHER RAUM ALTSTADT HARTBERG

Abb.25. Bauernmarkt am Kernstockplatz
(Quelle: http://www.stadt-der-sinne.at)
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11.3.6. Marktbetrieb

Gegenwartig wird in Fachkreisen immer wieder auf die ,Renaissance der Markte” und auf das Potenzial von
einheitlich beworbenen, aktiv gemanagten und individuell designten Wochen-, Bauern- und Frischemarkten
als wichtige Magnete und Frequenzbringer fiir Innenstddte verwiesen. Ein Wochenmarkt ist ein wesentlicher
Imagefaktor fiir eine Stadt. In diesem Zusammenhang ist auch der Erfolg des Bauernmarktes am Kernstockplatz
zu sehen. Er tragt wihrend seiner Offnungszeiten maRgeblich zu einer Belebung bei und bildet als siidwestlicher
Attraktor den Abschluss der innerstadtischen Hauptachse. Hinsichtlich der strategischen Nutzungsverteilung
definitiv ein sinnvoller Standort. Obgleich die Klostermauer mit ihrem Baumbestand aus alten Kastanien einen
ansprechenden, pittoresken Rahmen fiir die Prasentation der Marktstéande bietet, wird sein Potenzial und seine
Funktionalitat jedoch durch die zu tGberdenkende Gestaltung des Kernstockplatzes als monofunktionaler Park-
platz eingeschrankt.
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Abb.26. Vernissage in der Galerie 44QM (Bild: http.//44gm.at/)

Abb.27. tempordre Skulpturen im Schlosspark (Bild: http://hartberg.at/)
Abb.28. Musicalfestspiele Schloss Hartberg (http://www.musical-festspiele.at/)
Abb.29.ClariArte am Hauptplatz (Bild: http://clariarte.at/)

[v.l.o. im Uhrzeigersinn]

11.3.7. Kultur

Selbstverstandlich ist auch das kulturelle Angebot einer Stadt mafigeblich an ihrer Belebung beteiligt. In der
Altstadt befinden sich neben dem Schloss und dem Stadtmuseum, die wichtige als Veranstaltungsorte dienen,
die Galerie 44QM. Saisonal finden sowohl am Hauptplatz als auch im Stadtpark diverse Veranstaltungen statt.
GrolRRere Events, wie beispielsweise Theatervorfiihrungen, werden in der Stadtwerke-Hartberg-Halle abgehalten.
Letztere liegt allerdings schon stidlich der Ressavarstrafle und ist in etwa 500m vom Rochusplatz entfernt. Sie
befindet sich somit im Grenzbereich akzeptierter fuRlaufiger Distanzen. Das Kino Cined4You , ebenfalls jenseits der
Ressavarstralle, obgleich in kurzer Distanz, ergdnzt das kulturelle Angebot.

Festzuhalten ist, dass diese Angebote zeitlich meist komplementéar zu den Ladenéffnungszeiten sind. Auf diese
Weise aktivieren sie die Umgebung temporar an den jeweiligen Orten.
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[ ] Offentlicher Raum
- Gebdude
D Offentliche Funktion
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. Kirche

Abb.30. Verteilung ffentlichkeitswirkssamer Funktionen, Lageplan
Datengrundlage Stadtmarketing + OpenStreetMap 2015
(Quelle: AAPS)

11.3.8. Kommunale Angebote, Dienstleistungen und Bildungseinrichtungen

Als Zielorte eines stadtischen Angebots dienen ebenfalls kommunale Angebote und Dienstleistungen. Gegen-
wartig befinden sich in Hartberg nach wie vor eine grofRe Anzahl an kommunalen Angeboten innerhalb oder in
unmittelbarer Nahe der Altstadt (Magistrat, BH, Stadtbiicherei, Musikschule, Museum, Vermessungsamt, Land-
wirtschaftskammer). Eine Bilindelung offentlicher Dienstleistungen, als Zieldestination alltaglicher Wege, tragt
ebenfalls zu einer Bereicherung des 6ffentlichen Lebens durch zentrale Funktionen an dieser Stelle bei und starkt
den Standort Innenstadt. Diesbeziiglich ist Hartberg sehr gut aufgestellt. Auf Basis langfristiger Planungen ist es
zielfiihrend, diese bestehenden Standorte zu sichern.

Dariiber hinaus befinden sich viele Funktionen mit 6ffentlichem Charakter, wie die Vielzahl der Bildungseinrich-
tungen (Schulen, AK, VHS, WiFi), das AMS sowie das Amtsgericht und eine groRe Zahl an Freizeiteinrichtungen in
fuRlaufigen Distanzen zur Innenstadt. Sie sind allerdings siidlich der stark befahrenen Ressavarstralle gelegen, die
mit einer Frequenz von ca. 18.000 Fahrzeugen/Tag als Barriere den siidlichen Rand der Altstadt markiert. Uber
eine erhohte Durchldssigkeit dieser Grenze, bzw. die Abmilderung ihrer Trennwirkung lieRe sich die selbstver-
standliche und leichte Anbindung dieser Funktionen weiter verbessern.

Im Zuge der Ausweitung des familienbezogenen Angebots an innerstadtischen Wohnraum ist begleitend eine
Evaluierung der Kapazitaten an Kinderbetreuungseinrichtungen, Schulen und auRerschulischen Einrichtungen
im Stadtkern erforderlich. Innenstadte, die auch als Orte der Bildung und Ausbildung fungieren, offerieren eine
weitere Bezugsebene fiir das offentliche Leben. Gerade fiir Familien ist ein in direkter Nachbarschaft zum Wohn-
umfeld situiertes Betreuungsangebot ein wesentlicher Anreiz fiir die Wahl des Wohnortes. Auf diese Weise kann
letztendlich auch die bisher unterreprdsentierte Bevolkerungsgruppe der Kinder und Jugendlichen eher an die
Innenstadt gebunden werden.
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11.3.9. Frequenzbringer Wohnnutzung

Ein entscheidender Faktor fiir eine belebte Innenstadt aullerhalb der Geschaftszeiten und abseits der oben ange-
flhrten funktionellen Nutzungen, stellt vorrangig der Anteil der integrierten Wohnnutzung dar. Die Bedeutung
innerstadtischer Wohnnutzung als Frequenzbringer kann an dieser Stelle nicht genug hervorgehoben werden.
Verstarkte Neuansiedlungen im Kerngebiet und in innenstadtnahen Bereichen, z.B. auf Basis einer mafivollen
Nachverdichtung, Bestandssanierungen zur zeitgemaRen Adaptierung von Bestandsgebdauden sowie Umnut-
zungen leerstehender Flachen, kdnnen die lokale Anwohnerdichte erhéhen und auch so die innerhalb kurzer
Distanzen bereits bestehenden innerstadtischen Versorgungs- und Dienstleistungsstrukturen fordern.

Etwaigen Konzentrationsprozessen (z.B. soziale Zugehérigkeiten, HaushaltsgréRen, Altersstruktur), die oftmals
in Innenstadtquartieren anzufinden sind, sollte durch eine Erweiterung des Angebots an unterschiedlichen
Wohntypologien, als Mittel zur Zielgruppenerweiterung, entgegengewirkt werden. Einerseits geht es um
die Verwirklichung der gesellschaftlich motivierten Zielsetzung, eine Teilhabe aller Bevolkerungsgruppen am
offentlichen Leben (dessen maRgeblicher Kristallisationspunkt im 6ffentlichen Raum der Stadtzentren liegt) zu
ermoglichen. Andererseits geht es um Diversitat als Qualitat einer Gesellschaft, die ein aktives 6ffentliches Leben
erst erzeugt.

Eine moglichst breitgefacherte Durchmischung aller Gesellschaftsgruppen ist, langfristig gesehen, gerade fir
die Lebendigkeit von Stadtquartieren ein wesentlicher Faktor. Entsprechend gilt es, die zuklnftige Entwicklung,
insbesondere in der Innenstadt, weiter zu evaluieren und dieses Gebiet tUiber geeignete MalRnahmen, in Hinblick
auf eine Attraktivierung flr unterreprasentierte Gruppen, zu requalifizieren.

In diesem Sinn gilt es, attraktive Angebote fiir bisher unterreprasentierten Nutzergruppen zu schaffen. Oft sind
dies im Kerngebiet groBere Wohneinheiten mit nutzbaren, halboffentlichen oder privaten AulRenbereichen fir
Familien, barrierefreie Wohneinheiten fir betreutes und betreubares Wohnen fiir Seniorlnnen, oder Entwick-
lungsmoglichkeiten fiir ,neue” Wohnformen in Form von Baugruppen. Wohnldsungen, die eine Kombination aus
Wohnen und Arbeiten unter einem Dach oder innerhalb kurzer Distanzen anbieten, sind als zukiinftige Leerstand-
verwerter der besonders kleinteiligen Erdgeschosszonen denkbar (Einpersonenunternehmen als Nutzerinnen).
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Es ist wiederum die Mobilisierung und die Unterstiitzung der Immobilienbesitzerinnen von zentraler Bedeu-
tung, um Uberhaupt erst die grundlegenden Voraussetzungen fir diese Prozesse zu schaffen. Entscheidend sind
diesbeziglich ,schlanke” kooperative Genehmigungsverfahren mit einer friihzeitigen Einbindung aller Planungs-
beteiligten, sowohl fiir den Umgang mit historischer Substanz, als auch fiir grundstiicksiibergreifende Planungen.

Eine Moglichkeit, diese Entwicklung von kommunaler Seite zu unterstltzen, ist die Sicherung von innerstadti-
schen Vorbehaltsflaichen fir Wohnbau durch die Gemeinde, welche dann als ,Wohnbaupioniere” im Rahmen
von Public-Private-Partnerships entwickelt werden kdnnten. Als sich selbst verstarkender Prozess erhoht die
vermehrte Schaffung von Wohnraum im Kerngebiet die Attraktivitdt der Innenstadt als Wohnort. Hierbei meint
Schaffung von Wohnraum nicht zwangsldufig die Errichtung von Neubauten, sondern vorrangig die Adaptierung
und Verwertung von Leerstandsflachen und die mafvolle Nachverdichtung im Bestand.

Nachdem die Innenstddte im Gegensatz zu den monofunktonalen Einfamilienhausgebieten von vergleichsweise
hoher Dichte gepragt sind, sind qualitdtsvolle, halboffentliche und private Freibereiche oft Mangelware. Der
direkte Bezug des Wohnens zu einem ,,eigenen” Aulenraum, ist eines der schwerwiegendsten Beweggriinde,
ins ,,Griine” an den Stadtrand abzuwandern. Um dem zu begegnen, ist eine Requalifizierung der Freiraume und
ihres unmittelbar erlebbaren Charakters vonnoten. Hierfiir liegt ein grofRes Potenzial in den Innenhoéfen der
Altstadt. In vielen Fallen sind diese kleinteilig verbaut und werden vorrangig fiir das Parken verwendet. Darauf
abgestimmt ist auch der bestehende 6ffentliche (Frei-)Raum zur Attraktivierung der Innenstadt als Wohnquartier
einzubeziehen. Hier gilt es, durch aktive Planung ein attraktives, abgestimmtes Geflecht von offentlichen Raumen
(die einen je eigenen ,Charakter” haben kénnen) herzustellen, die wiederum durch die halboffentlichen oder
privaten Bausteine der einzelnen Wohnungen zugeordneten AuBenrdaume erganzt werden.
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Zitat: Jan Gehl im Interview, VCO-Magazin 14-
05, Wien 2014, 5.10

Hierbei liegt die herausragende Qualitat der FuBgangerzone in der Innenstadt in der Natur der Sache: der Kernbe-
reich kann heute bereits als multifunktionale und in Teilbereichen bereits ,,autofreie Siedlung” gelesen werden.
Ein gefahrenarmes Wohnumfeld, in dem sich auch Kinder ohne Bedrohung ihres Lebens (durch Verkehr) frei
bewegen konnen, ist fiir Familien ein wichtiger Standortfaktor. Gerade in der Innenstadt ist dies Giberwiegend
bereits gewahrleistet. Das innerstadtische und innenstadtnahe Angebot an Bildungs- und Betreuungseinrich-
tungen ermoglicht Kindern eine selbststdandige Bewaltigung des Schulwegs.

»Es ist immer ein guter Indikator fiir eine lebenswerte Stadt, wenn viele Kinder in der Stadt zu sehen
sind.”

Bei einer vertieften Fokussierung auf ein erweitertes Wohnraumangebot im Kerngebiet ist gegebenenfalls eine
Flexibilisierung der Stellplatzverordnung vonnéten, um Wohnbau an diesen Orten Gberhaupt erst errichten und
mit neuen, zeitgemafRen Qualitdten ausstatten zu kdnnen. Reduzierte Stellplatzerfordernisse fiir Wohnbau in
Innenstadtlage oder flexible Lésungen mit dezidierten Anwohnerparkpldtzen am Rande der Altstadt oder die
Einbeziehung von Carsharing-Losungen sind hier entsprechende Moglichkeiten. Auch beziglich der potenziellen
Umnutzung von Innenhéfen zu wohnraumbezogenen Freiflachen ist insofern ebenfalls eine Diskussion tber
entfallende Stellplatze zielfiihrend.

In Hartberg wird in ndherer Zukunft durch die Auflassung des Klosterstandortes am Rande der Altstadt neues
Flachenpotenzial zur Adaptierung frei (siehe http://steiermark.orf.at/news/stories/2681210/). Dieses Gelande
kann zukinftig fir Wohnbau, bzw. fiir betreubares Wohnen zur Verfiigung stehen. Die Stadt Hartberg hat dieses
Areal als Vorbehaltsflachen bereits gesichert.
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Abb.31. [v.I.] Wohnbau Alleegasse: genutzte Chance zur innerstddtischen
Nachverdichtung (Bild: http://hartberg.at/)

Abb.32. zukiinftige Méglichkeiten: Areal Kapzuninerkloster

(Bild: http.//steiermark.orf.at/)
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Zitat: Christa Reicher | Thomas Kemme,
Der 6ffentliche Raum, Berlin 2009, S.22
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11.4. DER INNERSTADTISCHE OFFENTLICHE RAUM
11.4.1. Offentlicher Raum als direkte kommunale Intervention

Die qualitdtvolle Gestaltung des 6ffentlich nutzbaren Raumes nimmt in mehrfacher Hinsicht eine Schlisselrolle
im Rahmen einer nach Innen gerichteten Stadtentwicklung ein. Wahrend es sich bei den voranstehend geschil-
derten Zielsetzungen oftmals um Prozesse mit mittel- bis langfristigen Zeithorizonten handelt, die zusatzlich
aufgrund externer, nicht beeinflussbarer Faktoren oft schwer steuerbar sind, ist fiir die Gemeinde bei der Neuge-
staltung offentlicher Raume bereits kurzfristig ein groBer Handlungsspielraum gegeben: ein direkter Eingriff ist
im Grunde jederzeit moglich.

11.4.2. Offentlicher Raum als ,weicher” Standortfaktor

Dariiber hinaus kann die Bedeutung eines qualitatvollen 6ffentlichen Raums als identitatsstiftendes Element und
Identifikationsmerkmal einer Stadt gar nicht hoch genug bewertet werde. IThm fallt im Zusammenspiel mit der
historischen Bausubstanz, wie bereits erwahnt, eine initiierende Rolle als Baustein von ,Flair und Atmosphare”
zu. In der zeitgendssischen Fachliteratur herrscht heutzutage eine weitreichender Konsens tiber die Umkehr des
seit den 60er Jahren fortschreitenden Suburbanisierungsprozesses hin zu einer ,,Renaissance der Innenstédte”
(vgl. Walter Siebel/Hartmut Héufermann: Neue Urbanitdt, Frankfurt am Main 1987). Im Zuge dessen wird das
Image einer Stadt und damit vorrangig die Qualitat der 6ffentlichen Rdume zu einem wesentlichen Standortfaktor.

»Im anhaltenden Konkurrenzkampf der Stéidte um Einwohner und Unternehmen wird dem offentli-
chen Raum eine wichtige Rolle in der AufSenwirkung einer Stadt zugesprochen. Im Zuge der Trans-
formation zu einer Dienstleistungsgesellschaft kommt den sogenannten ,weichen Standortfaktoren”
eine wachsenden Bedeutung zu. Zwar sind die klassischen ,,harten Standortfaktoren” wie Arbeitskrdf-
teangebot, Absatzmarkt, Verkehrsanbindung, Infrastruktur fiir die Standortwahl von Unternehmen
und Arbeitskrdiften immer noch bedeutend, doch verlieren sie mit der zunehmenden Standortunge-
bundenheit der Unternehmen, der Tendenz zur ubiquitdren Verfiigbarkeit dieser Faktoren (zumindest
in den Agglomerationsriéiumen) und den technischen Fortschritten der Informations- und Kommu-
nikationstechnologie an Wichtigkeit. Die Qualitit offentlicher Réume sowie das Image der Stadt,
das unter anderem iiber die offentlichen Réidume transportiert wird, kénnen hier den Unterschied
ausmachen. Offentliche Riéume in ihren Vielféltigen Auspréiigungen haben sich zu einem wichtigen
Argument fiir das Stadtmarketing entwickelt und auch die Quadlitit und Attraktivitéit der Innenstadt
héngt maf3geblich von der Qualitéit ihrer dffentlichen Rdume ab. “
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Zitat: Ministerium fiir Wirtschaft, Energie, Bauen,
Wohnen und Verkehr des Landes Nordrhein-Westfalen,
Zum Umgang mit grofien innerstddtischen Einkaufs-
centern - Arbeitshilfe, Januar 2011, S. 9)

Zitat: Bernhard Hue, Dokumentation zur Tagung: Der
offentliche Raum, Frankfurt am Main, 1999

11.4.3. Offentlichkeit als Prinzip der demokratischen Stadtgesellschaft

Uberdies ist der &ffentliche Raum zentraler Bezugsort, Entfaltungsraum und Biihne fiir jede freie Gesellschaft.
Dementsprechend fallt ihm fiir das Selbstverstdandnis ebendieser eine wichtige Bedeutung zu: Er ist der unbe-
stimmte Raum inmitten der Gesellschaft, der Raum, in dem etwas in Erscheinung tritt, der Ort, an dem sich
die Gelegenheiten er6ffnen, der Ort, an dem sich die besseren Argumente zeigen und die Tugenden bewdhren
miissen — seit dem sokratischen Zeitalter liegt darin auch die Idee, dass der 6ffentliche Raum eine Funktion der
Wahrheit (oder wenigstens der Wahrhaftigkeit) und der Erkenntnis ist. Seit der Antike ist der 6ffentliche Raum
in der Stadt mit der Idee der unmittelbaren Begegnung (von freien Menschen), des Austauschs (von Waren und
Nachrichten) und des bewegt-bewegenden Durchzugs des Fremden (Verkehr und Transit) verbunden. Hier Uber-
lagern sich notwendige Ereignisse (Transport, Arbeit, Markt, Ver- und Entsorgung mit Wasser und Unrat, religiose
Rituale) und optionale (soziale) Aktivitdten des Verweilens, des Spiels, des Gesprachs, der Kontemplation. Die
Frequenz an optionalen Aktivitdten im offentlichen Raum war stets ein wichtiger Indikator fiir den Reichtum und
die Kultur des gesellschaftlichen Lebens. Die Hauptfunktionen (Handel, Begegnung, Verkehr) standen zu allen
Zeiten in einem fein ausbalancierten Verhaltnis zueinander. Die Diversitat auf Basis der sich im ,demokratischen”
Gleichgewicht befindlichen Funktionen und Nutzergruppen ist ein Initial eines anziehenden und lebendigen Stad-
torganismus.

»Eine Stadt bietet Raum fiir unterschiedlichste Nutzungen wie Wohnen, Arbeiten, Kultur, Freizeit und Verkehr.
Hiermit verbunden ist ein klassisches Verstéindnis von Offentlichkeit und éffentlichem Raum. [...] Gerade
hierfiir muss der stédtische (6ffentliche) Raum durch Offenheit, Verschiedenartigkeit und Uberraschungen eine
geeignete Biihne bilden. [...] Die hier anzutreffende Vielfiltigkeit von Nutzungen und die damit verbundene
baulich-réumliche Dichte sorgen dafiir, dass Biirger und Besucher der Stadt sich von der Innenstadt angezogen
fiihlen und sie intensiv nutzen.”

Diese Balance ist durch die ,car invasion’ (Jan Gehl) seit den 1950er Jahren spiirbar gestort worden. Die Dominanz
des Autoverkehrs hat zahlreiche Aktivitaten aus dem 6ffentlichen Raum gedrangt. Geschwindigkeit, Gefahrlich-
keit und akustische Beldstigung haben zur Verarmung des Lebens im o6ffentlichen Raum geflihrt. Die Planung
des offentlichen Raums wurde funktionalen Gesichtspunkten des Verkehrs untergeordnet, nicht gestalterischen
Qualitaten zur Unterstiitzung und Starkung optionaler (sozialer) Aktivitaten im offentlichen Raum.

»,Die Quadlitéit der Stadt als Kultur befindet sich naturgemdif8 im offentlichen Raum.”
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Zitat: Ministerium fiir Wirtschaft, Energie, Bauen,
Wohnen und Verkehr des Landes Nordrhein-Westfalen,
Zum Umgang mit grofien innerstddtischen Einkaufs-
centern - Arbeitshilfe, Januar 2011, S. 9)
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Heute wird der 6ffentliche Raum wieder vermehrt als Lebensraum begriffen. Es wird klar gesehen, dass nur die
bewusst herbeigefiihrte Balance aller Funktionen im 6ffentlichen Raum den gewiinschten Reichtum an Aktivitdten
und Handlungsmoglichkeiten eréffnet. Dass dies nicht nur durch Restriktionen und die Trennung von Funktionen
geschehen kann, stoBt zunehmend auf mehr Verstandnis. Die Qualitdt der neuen Gestaltung im 6ffentlichen
Raum misst sich an ihrer Fahigkeit, das soziale Leben zu unterstiitzen und zu starken. Denn der beste 6ffentliche
Raum ist im Kern eine soziale Tatsache, die sich raumlich Ausdruck verschafft. Letztendlich ist ,,Offentlichkeit ein
Prinzip der demokratischen Stadtgesellschaft” (vgl. Bernhard Schdifers, Anspriiche der demokratisch verfassten
Gesellschaft an den éffentlichen Raum, in: Offentlicher Raum und Stadtgestalt, Bundesamt fiir Bauwesen und
Raumordnung, Bonn 2003). Im &ffentlichen Raum bildet sich diese gelebte Offentlichkeit ab.

Ein entscheidendes Kriterium hierfir ist seine Multifunktionalitdt und die uneingeschrankte Zugdnglichkeit des
offentlichen Raums fiir alle Menschen (und Ideen). Dies ist bis heute ein unangefochtener hoher gesellschaftli-
cher Wert. Eine demokratische Aneignung durch alle Nutzergruppen sollte infolgedessen und insbesondere in
Hinblick auf eine langfristige Resilienz, unbedingt ermdoglicht und geférdert werden. Folglich hat die Erstellung
eines integrativen Leitbilds zur inklusiven Adaptierung des o6ffentlichen Raums fiir alle Nutzergruppen, gerade
fiir die oft unterreprasentierten Gruppen, wie Familien, Senioren, Jugendlichen, aber auch z.B. Arbeitslosen, etc.
einen hohen Stellenwert.

In jedem Fall ist die hochwertige Gestaltung des 6ffentlichen Raums von groRer Wichtigkeit:

»Straflen, Wege und Pléitze sollten auch kiinftig die Bezugsréiume fiir die zukiinftige Entwicklung der
Innenstddte darstellen. Ihre Belebung und ihre attraktive Ausgestaltung mit wechselnden atmosphd-
rischen Qualitéiiten von Bewegungsfidichen, Aufenthaltsbereichen und unterscheidbaren Identitdits-
réiumen sind von zentraler Bedeutung fiir die Attraktivitéit der Innenstéidte. Der oOffentliche Raum
verkniipft die Baublocke und Quartiere mit den benachbarten Lagen. Seine Attraktivitdit dient dabei
entscheidend der Vernetzung zwischen den Einzelbereichen.”
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Zitat: Netzwerk Innenstadt NRW,
Kurs Innenstadt, April 2010, S.15

11.4.4. Neue Entwiirfe, neue Strategien, ein neue Planungskultur

Um den offentlichen Raum neu und bewusst in Szene zu setzen, sind nicht nur neue Entwiirfe und Verkehrskon-
zepte gefordert, sondern auch neue Planungs- und Entscheidungsprozesse. An diesen Prozessen missen alle
beteiligten Akteure von Anfang an mitarbeiten, um mit Unterstlitzung von Expertinnen gemeinsame Leitvisionen
entwickeln zu kénnen. Die Umsetzung von Projekten im Sinne eines demokratisch gepragten 6ffentlichen Raumes
bedingt daher auch ein modernes Verstandnis eines Planungsprozesses: die Integration von Partizipation und
der Dialog der Birger mit der Politik . PolitikerInnen treten nicht auf als jene, die die Probleme fiir andere 16sen,
sondern als diejenigen, die andere dazu befdhigen, ihre Probleme selbst zu |6sen. Wenn wir davon Uberzeugt
sind, dass Blrgerlnnen, Unternehmerinnen und Interessenverbande fahig sind, aus eigener Kraft Losungen zu
finden, verandert sich dadurch die Rolle der Politik. Es ist ein Grundprinzip dieser Strategie, gesellschaftliche
Kraft und vorhandenes Wissen so gut wie moglich zu mobilisieren, um in einem konsequenten und fir moglichst
viele Burgerlnnen offenen Partizipationsprozess einen qualitdtvollen Konsens uber ein lebendiges Leitbild fiir den
offentlichen Raum zu erzielen. Er soll zum Ausdruck und zur Biihne des gemeinschaftlich gewlinschten Lebens
werden.

»Die Lebendigkeit und Entwicklung der Innenstiidte und Zentren ist ohne die Stadtgemeinschaft
und Biirgerschaft undenkbar. Die Innenstadt als komprimierte Stadtidentitit braucht Menschen
der Innenstadt und Menschen fiir die Innenstadt. Integrierte Handlungsansiéitze fiir die Zukunft der
Innenstadt miissen von dort ausgehen. [...] Die zentrale Herausforderung ist der Wandel vom indivi-
duellen Anspruchsdenken zum gemeinsamen Verantwortungsbewusstsein. Ziel aller Anstrengungen
im Hinblick auf das biirgerschaftliche Engagement muss daher sein, mehr offentliches Bewusstsein
fiir urbane Zusammenhdinge zu schaffen. Dieses Bewusstsein entsteht und widichst durch klare und
offene Angebote zur Mitwirkung, faire Kontroversen, einen vertrauensvollen Umgang miteinander
und untereinander, offentliche Préisentationen und Veranstaltungen, ungewohnte Inszenierungen
und die Einbeziehung neuer Partner, denn die Gestaltung des Lebensraumes Innenstadt gehorcht
heute anderen Bedingungen als friiher.”
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WIRKUNGSKONTROLLE

Haben wir unsere Ziele erreicht?
Evaluierung und Weiterentwicklung

DETAILPLANUNG

Integration von Verkehrplanung,
Raumqualitdt, AusfGhrungsplanung,

WY

GESTALTUNG

Ubertragung des sozialen Leitbildes _
in einen rdumlichen Entwurf

PARTIZIPATION

Wie wollen wir leben? Entwicklung
eines sozialen Leitbildes
Ziele, Effekte, Méglichkeiten, Traume

INFORMATION

Wahrnehmung von M
vor Ort, Sammlung vo!

RECHTSFORMAT BAULICHE UMSETZUNG

POLITIK

Abb.33. Schematische Darstellung des
partizipativen Planungsprozesses
(Quelle: AAPS)
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Zitat: Christa Reicher | Thomas Kemme,
Der 6ffentliche Raum, Berlin 2009, S.16

Zitat: CIMA-Studie im Auftrag des Landesverband des
Bayrischen Einzelhandels, ,Wirtschaftsstandort Innenstadt”,
Miinchen 2004, S.25

11.4.5. Aktivierung durch Umfeldaufwertung

Einen durchaus wesentlichen Beitrag zur Anregung von Entwicklungen in benachteiligten Lagen, kann nachweislich
durch die Requalifizierung des 6ffentlichen Raums in ebendiesen Bereichen erreicht werden. Der enge Zusam-
menhang des offentlichen AuRenraums mit den Nutzungen der ihn umgebenden Ensemble ist offensichtlich.
Durch die gezielte Erzeugung von Synergien in Form von individuellen, idealerweise auf vorhandenen Tendenzen
aufbauenden Schwerpunktsetzungen, im Rahmen von ortsbezogenen Nutzungs- und Gestaltungskonzepten,
kann dies zu einer Erhéhung der Standortqualitaten und sogar zur Aktivierung angrenzender Leerstandsobjekte
flhren. Gerade im Zusammenhang mit der bereits genannten, unmittelbaren Eingriffsmdoglichkeit seitens der
Gemeinde prasentiert sich die Requalifizierung des 6ffentlichen Raums als interessantes Instrument zur Steue-
rung stadtebaulicher Prozesse.

J\ernachldssigte oder stark verkehrsbelastete Ridume kénnen zur Abwanderung von Nutzungen
fiihren. Die Aufwertung offentlicher Réiume hingegen kann das Gegenteil bewirken, und zur Steige-
rung von Lagewerten beitragen.”

Unstrittig ist heutzutage ebenfalls, dass geringere Qualitdten in angrenzenden, nachgereihten Lagen negativ
auf den Hauptgeschaftsbereich abstrahlen. Ein starkes Gefalle in den Qualitaten des 6ffentlichen Raums ist also
abtraglich fir eine Wahrnehmung des Gesamtsystems der Innenstadt.

»Die Innenstadt muss als Ganzes gesehen werden. Zwar gibt es in der Regel bestimmte Pléitze oder
Abschnitte, die zentraler, reprdsentativer und belebter sind, jedoch diirfen diese nicht einseitig
von ModernisierungsmafSnahmen profitieren, da dies die Diskrepanz zu anderen Bereichen noch
verstdrken wiirde. Das gleiche gilt fiir die riickwdrtigen Bereiche (1B-Lagen), die oft auch als Zufahrts-
strafien bzw. -wege benutzt werden. Eine starke stéidtebauliche Vernachldssigung dieser Bereiche
schadet der gesamten innerstddtischen Einzelhandelsstruktur und letztendlich auch der Fuf3géinger-
zone.”
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11.4.6. innerstadtischer Griinraum

Offentliche stadtische Griinrdume und Parks sind seit der zweiten Hilfte des 19. Jahrhundert wichtige Bausteine
einer Urbanitat. Sie offerieren fiir die Bewohner und Besucher der Innenstadt ein gestaltetes Natur(nah)erlebnis
in kurzer fulllaufiger Distanz. Aus ihrer Tradition heraus prasentieren sich Parks als die ,gute griine Stube der
Stadt”. Dabei ist ihr Nutzungsprofil, aus der Natur der Sache heraus, ein anderes als in den befestigten Berei-
chen des offentlichen Raums innerhalb der historischen Baukérperensemble: Man verweilt in der Sonne, macht
vielleicht ein Picknick, liest ein Buch, absolviert sein personliches Fitnessprogramm oder geht einem anderen
Grinraumbezogenen Hobby nach. Diese Nutzungen stellen ein komplementares Angebot zu den weiteren
Funktionen der Innenstadt und des 6ffentlichen Raums dar und dienen so als ,positive Rdume einer éffentli-
chen Stadtkultur” (vgl. Jiirgen Milchert, Neues aus dem Stadtpark, in: Pléitze, Parks und Co., Hsg. Klaus Selle,
Detmold 2010).

In jlngster Zeit ist wortwortlich ein erneut aufkeimendes Interesse an Garten und gartnerischen Tatigkeiten
auszumachen. Eine wiedererstarkte Vielzahl an Publikationen, Blogs zur Selbstversorgung und nicht zuletzt das
allgegenwartige ,,Urban Gardening”, sowie eine erkennbare Erhéhung der Nachfrage nach kleinteiligen landwirt-
schaftlichen Nutzflachen in Form von Gemeinschaftsgarten mit Obstbdumen und Gemiisebeeten, riicken den
privaten, bzw. halboffentlichen Garten, den 6ffentlichen Raum als nutzbarer Griinraum neuerdings in den medi-
alen Fokus (siehe z.B. http://www.zeit.de/themen/lebensart/urban-gardening/).
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[ ] Offentlicher Raum

- Gebdude

D Offentlicher Griinraum

|:| Privater, gestalterisch wirksamer Griinraum
' Baum Bestand

I:l Naturraum Gmoos

@ Kinderspielplatz

Abb.34. Griinrdume der Hartberger Altstadt, Lageplan
Datengrundlage FIaWi, GIS Steiermark
(Quelle: AAPS)
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Denkbar ist, diese auf individuelle gartnerische Tatigkeiten abzielenden Entwicklungstendenzen innerhalb der
Gesellschaft auf 6ffentliche Griinrdume zu (ibertragen, indem beispielsweise an dieser Stelle entsprechende
Nutzflachen zur Verfligung gestellt werden. Dies kann im Rahmen einer Férderung innerstadtischen Wohnbaus
ein gutes Argument liefern, dem verbreiteten Wunsch nach dem ,eigenen Garten”, welcher ein wesentliches
Initial des bislang praktizierten Suburbanisierungsprozesses ist, zu begegnen.

Eine prozessorientierte Herangehensweise zur Entwicklung von Griin- und Parkrdumen bietet die Moglichkeit
liber integrative, generationen- und milieutbergreifen MalRnahmen, eine Aneignung dieser Rdume themen-
spezifisch zu férdern und dariiber hinaus tber die Identifikation einer (Teil-)Offentlichkeit mit diesem Ort eine
Belebung zu erreichen.

Hartberg indes ist mit seinem ausgepragten Angebot an Grin- und Naherholungsflachen bereits sehr gut ausge-
stattet. Am Rande der Altstadt befinden sich der Stadtpark und der Schlosspark, sowie der kleine Griinbereich
am Rochusplatz. In kurzer Distanz zur Innenstadt weiterhin der Bergpark und das weitlaufige Naturschutzgebiet
des Hartberger Gmoos. Dieses attraktive Angebot ist in diesem Zusammenhang als wichtiger Standortfaktor zu
bewerten.
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11l. STADTEBAULICHE ANALYSE DER ALTSTADT

ANBINDUNGEN, BEZUGE UND INHALTLICHE ZUSAMMENHANGE
DES OFFENTLICHEN RAUMS DER HARTBERGER ALTSTADT

111.1. KAPITELUBERSICHT

111.2. WEGEBEZIEHUNGEN

111.3. VERKEHRSORGANISATION

111.4. SYSTEM DER OFFENTLICHEN RAUME | ERGANZENDE BAUSTEINE
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Abb.35. Ubergeordnete, durchgéngige Wege, Lageplan
(Quelle: AAPS)

KAPITELUBERISCHT | WEGEBEZIEHUNGEN | STADTEBAULICHE ANALYSE DER ALTSTADT

111.1. KAPITELUBERSICHT

In diesem Kapitel werden die vorhandenen Wegebeziehungen und die Verkehrsorganisation sowie die Erschlie-
Bung der Altstadt durch die unterschiedlichen Mobilitdatsformen untersucht. AbschlieRend wird das System der
offentlichen Raume innerhalb der Altstadt auf Basis einer stadtebaulichen Analyse beschrieben. Hierbei werden
die im Zuge des Projektes ,,Smart City Hartberg” umgesetzten MaRBnahmen in die stidtebaulichen Uberlegungen
einbezogen und dariber hinaus kohdrente Empfehlungen fiir zukiinftig zur Requalifizierung anstehende Teilbe-
reiche abgeleitet, die zu einer weiteren Aufwertung der Innenstadt beitragen kénnen.

111.2. WEGEBEZIEHUNGEN

Essentiell fiir die Beurteilung der Einbindung des Untersuchungsgebietes in das Gesamtsystem Innenstadt ist die
Analyse der Wegebeziehungen. Eine richtungsweise getrennte Betrachtung der fulllaufigen Wege gibt hierbei
Aufschluss (iber durchlaufende Achsen, deren Unterbrechungen und letztendlich Gber die Hierarchisierung
innerhalb des bestehenden Wegenetzes. Wegefiuihrungen mit einer Vielzahl an Richtungswechseln, sowie eine
sukzessive Reduzierung der Anzahl der Wege in eine Richtung zeugen von abnehmenden Durchldssigkeiten von
einem Gebiet an das jeweils angrenzende. Es lasst sich generell ein direkter Zusammenhang mit den FuRganger-
frequenzen in den jeweiligen Arealen herstellen. Nicht zuletzt werden auf diese Weise fehlende Verbindungen,
als auch Potenziale fiir neue Verbindungen besonders deutlich ablesbar.
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Abb.36. Wegenetz entlang des Ringkogels, Lageplan
(Quelle: AAPS)
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111.2.1. Wegenetz entlang des Ringkogels (griin)

Die dominierende Bewegungsrichtung innerhalb des historischen Kerns ist jene entlang des Ringkogels. Dies
erklart sich nicht zuletzt aus der spezifischen Topographie. Hartberg wurde seit jeher nach Norden durch den
Ringkogel begrenzt, nach Siiden durch das Hartberger Gmoos. Sowohl die Ausdehnung als auch die Anbindung
der Stadt folgt diesen Gegebenheiten.

Im groBen Malstab bestehen zwei libergeordnete, konkave Verbindungsachsen, welche die Grenze der Altstadt
tangential streifen (Abb.35). Auf der Nordseite verlauft die Verbindung von Loffelbach nach Grafendorf Giber die
Briihlgasse — Franz Schmidt Gasse — Wienerstralle — Raimund-Obendrauf-Strale — WechselstralRe. Die Verbin-
dung Wechsel StraBe — RessavarstraRe — (Stefan-Seedoch-Allee) — Ferdinand-Leihs-StralRe lduft bis nach Gleisdorf
und bindet Hartberg an die Stidautobahn, bzw. die Burgenland StralRe an. Hartbergs Altstadt liegt wie ein Linse
zwischen diesen zwei Verbindungen.

Die Aufschllisselung der Wegebeziehungen bietet eine Erkldarung fur den ,Versprung” im innerstadtischen
Hauptgeschaftsbereich am Hauptplatz. Ostseitig schlieBt sie an die Gbergeordnete Verbindung an. Vom Fritz-
Stachel-Platz Uber die Wienerstrale und den Hauptplatz existiert eine durchgdngige Verbindung bis zum
Reckturm, bzw. sogar bis Schrammparkplatz. Hier endet sie abrupt und bietet keine Anknilipfungen zur Westseite
der Stadt. Die sidwestlich gelegenen Wohngebiete hingegen werden liber Grazer StraRe angebunden. Diese geht
als durchlaufende Verbindung durch den Kernstockplatz in die Michaeligasse tGiber und endet erst am Schoélbinger
Turm. Diese parallelen Achsen enden jeweils am Rand der Altstadt und kdnnen auf diese Weise nur einseitig
weiterfuhrende Bezlige aufbauen. Die Kirchgasse Gbernimmt in diesem Zusammenhang eine wichtige Vermitt-
lerfunktion.

Sudlich der Ressavarstrale sind die Abstande durchlaufender Verbindungen groRer als in der Altstadt. Dasselbe
giltin zunehmenden Mal3e fiir die Wohngebiete 6stlich des Stadions. Hier ergeben sich mitunter groRe Baufelder,
die keinerlei Durchlassigkeit aufweisen. Die Folge sind zunehmende Distanzen, was insbesondere in Bezug auf
sanfte Mobilitdtsformen die Nutzungsakzeptanz (Fu/Rad) verringern kann.

67

AA ATELIER FUR ARCHITEKTUR






Abb.37. Wegenetz quer zum Ringkogel, Lageplan
(Quelle: AAPS)
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111.2.2. Wegenetz quer zum Ringkogel (blau)

Ubergeordnete Verbindungen quer zum Ringkogel finden sich iiberwiegend auRerhalb der Altstadt. Ostseitig ist
dies die Habersdorfer StralRe, die den gleichnamige Siedlungsschwerpunkt anbindet und westseitig die Fiirsten-
felder StralRe nach Safenau und zum Oekopark. Fiir das Gefiige des 6ffentlichen Raum in der Innenstadt haben sie
keine Relevanz. Sehr wohl von potenzieller Bedeutung sind die Ankniipfungspunkte zweier Rad-/FuBgdngerwege
am Ostlichen und westlichen Rand der Altstadt an. Beide Verbindungen fiihren durch das Hartberger Gmoos,
ostseitig binden sie liber die Wiesengasse an den Rochusplatz an, westseitig liber die Johann-Zechner-Gasse an
den Kernstockplatz. Diese zwei Platze markieren wichtige Zutrittspunkte zur Stadt fiir die sanften Mobilitats-
formen.

Auffallend ist, dass innerhalb der Altstadt grof3teils vergleichsweise kurze Wege vorzufinden sind. Diese sind als
Querverbindungen zu erkennen, die die Feinmaschigkeit des innerstadtischen Wegenetzes herstellen.

Die hohe Durchlassigkeit der Altstadt wird siidlich der RessavarstraRe nicht weitergefiihrt - das Fehlen von
Querverbindungen verstarkt ihre Barrierewirkung. Insbesondere in Verlangerung der Wege vom Hauptplatz aus
befinden sich langestreckte, in Nord-Siid-Richung undurchldssige Baufelder. Dariiber hinaus ist der Ubergang
vom Wadstenrotplatz zum Backerwiesenweg durch das massive Verkehrsaufkommen stark eingeschrankt (z.B.
Senioren, Kinder).
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Abb.37. Wegenetz gesamt mit Ergéinzungen, Lageplan

7

(Quelle: AAPS)
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I11.2.3. Uberlagerung und SchlieRung offensichtlicher Liicken im Wegenetz

Im Zusammenspiel der Wege in Langs- und Querrichtung entsteht innerhalb des historischen Stadtkerns eine
Art perforiertes inneres Ringsystem, mit einer hohen Durchldssigkeit zwischen dem Hauptgeschaftsbereich der
Wienerstralle — Hauptplatz — Kirchgasse und der Michaeligasse.

Die Rinnengasse findet gegenwartig keine Fortfiihrung lber die PreBlgasse hinaus. Im Rahmen der Bereinigung
der nordlichen Innenstadtkante durch das Projekt fiir die Alleegasse wurde bereits vorgeschlagen, hier zusatz-
liche Wegeverbindungen zu schaffen. Auf diese Weise wird ein weiterer innerer Ring oberhalb der Wienergasse
geschaffen, der die Zuganglichkeit und Vernetzung der jlingst geschaffenen grof3flachigen Einzelhandelsflachen in
den zwei neuen Baukorpern der Alleegasse erhoht. Hierdurch wird gleichermaRen dieser Bereich als auch poten-
ziell die Rinnengasse aufgewertet und alternative Wegefiihrungen ermdglicht. Der Hauptplatz riickt durch diese
MafRnahmen in die Mitte des Ringsystems. Eine zusatzliche Querverbindung parrallel zum Bindergassl zwischen
Alleegasse und WienerstraRe verbessert die Anbindung der Alleegasse zusatzlich.

Eine Erh6hung der Durchldssigkeit jenseits der RessavarstralRe durch neue Wege kann die wechselseitigen Bezie-
hungen zwischen Innenstadt und Gmoos erhdhen. Dies erscheint aus mehrfacher Sicht sinnvoll. Zum einen dient
das Gmoos als Verteiler fiir die Anbindung der stidlichen Siedlungsschwerpunkte Habersdorf, Safenau und Lebing
durch sanfte Mobilitdtsformen, vornehmlich dem Radverkehr. Des weiteren stellt das Gmoos ein bedeutendes
Alleinstellungsmerkmal Hartbergs dar, welches gleichermalen als touristisches Ziel fiir Besucher, als auch als
qualitatsvoller Naherholungsraum der Bevolkerung dient. Zum anderen befinden sich im Siedlungsbereich
zwischen RessavarstraBe und Gmoos eine Vielzahl offentlichkeitsrelevanter Nutzungen. Verbesserte Wegebe-
ziehungen zwischen Schulen, Sportstdtten und der Innenstadt kdnnen dariber hinaus die Bindung zahlreicher
Nutzergruppen an die Innenstadt erhéhen, sofern sie dort entsprechende Angebote zum Aufenthalt vorfinden.

Bei der zukiinftig anvisierten Umnutzung des Klosterareals bietet sich die Moglichkeit durch eine o6ffentliche
FuRverbindung in Verlangerung der Kirchengasse die Anbindung des Schrammparkplatzes zu verbessern und so
seine Akzeptanz als innerstadtischer Parkplatz zu steigern.
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Abb.38. Zutrittspunkte am Kernstockplatz
(Bild: AAPS | Quelle: Bing Maps)
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111.3. VERKEHRSORGANISATION
111.3.1. Stadtportale - Zutrittspunkte zur Altstadt

Betreffend der Ankunftssituation in der Altstadt stellen sowohl die Parkpldtze als auch die Haltestellen des
offentlichen Verkehrs wichtige Portale dar. Die generierten fuRlaufigen Bewegungsfliisse der nicht in der Altstadt
wohnhaften Menschen haben hier ihren Ausgangs- und Endpunkt. Die Bedeutung des Bahnhofs, als klassisches
Tor zur Stadt, ist durch die heutzutage gegebene Selbstverstandlichkeit des MIV gesunken und insbesondere
fiir Hartberg durch die dezentrale Lage und die vergleichsweise unattraktiven Zugverbindungen zusatzlich abge-
wertet.

Von groRerer Bedeutung ist in Hartberg der Fritz-Stachel-Platz als zentrale Drehscheibe des Bus-basierten OPNV.
Die Haltestellen sind ringférmig entlang der duBeren Grenze der historischen Altstadt angeordnet. Die Distanzen
zum Hauptgeschaftsbereich sind kurz. Darliber hinaus quert der ebenfalls im Rahmen von ,Smart City Hart-
berg” eingefiihrte 6ffentliche, gratis benutzbare Citybus den Hauptplatz und hat dort, am zentralsten Bereich der
Altstadt, auch eine Haltestelle.

Fir den Radverkehr und die fullaufige ErschlieBung dienen vornehmlich der Kernstockplatz und der Rochusplatz
als erganzende Zutrittspunkte.
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111.3.2. Parkleitsystem

Abb.39+40 Bestehendes Parkleitsystem Hartberg Das gegenwartig vorhandene Leitsystem besteht aus einfachen Beschilderungen entlang der ZufahrtsstralRen. Im

(Bild: AAPS) Zuge des Projektes ,Smart City Hartberg” wurde begonnen, das bestehende Parkleitsystem zu Gberarbeiten und
an die Maoglichkeiten zeitgendssischer Informationstechnologien anzupassen. Zukinftig soll es in elektronischer
Form ein Bestandteil eines integrierten Stadtinfosystems werden, in dem neben Echtzeitdaten zur Parkplatzbele-
gung auch Energie- und Umweltdaten, sowie Mobilitdtsinformationen abrufbar sein sollen.
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Abb.41 Parkleitsystem Rosenheim

Dynamische Anzeigen: mehr Komfort & weniger Suchverkehr
Abb.42. Online Information iiber freie Parkpldtze

(Quelle: http: | [www.rosenheim.de)
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Beispielhaft sei hier das Leitsystem der Stadt Rosenheim genannt, die zusatzlich auf ihrer Website in Echtzeit
Daten Uber verflgbare Parkplatze bereitstellt (http:| |www.rosenheim.de |stadt-und-buerger|verkehr|parken.
html), um eine Vorabinformation fiir Innenstadtbesucher zu ermaéglichen. Gerade in massiven StoRRzeiten, wie
zum Beispiel im Rahmen der groRen Events, wie z.B. der Radwoche, dem Beachvolleyballturnier, oder dem
Weihnachtsmarkt kann dies ein gutes Tool sein, um im Vorfeld Verkehrsfliisse zu steuern oder Besucher zum
Umsteigen auf den OPNV zu bewegen. Eine weitere zeitgemaRe Erginzung kdnnte eine Parkraum-App fiir Smart-

phones darstellen.
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POTENZIALANALYSE UND MASSNAHMENKATALOG OFFENTLICHER RAUM ALTSTADT HARTBERG

111.3.3. Besucherlnnenleitsystem

Abb.43 Jiinst installiertes FuBgdngerleitsystem am Hauptplatz Mittels eines Leitsystems als niederschwelliges Angebot lassen sich Besucher gezielt zu ,,Points-of-Interest” inner-

(Bild: AAPS) halb der Innenstadt leiten. Ein zeitgemiRes Leitsystems ist, insbesondere in touristisch orientierten Stidten wie
Hartberg ein wichtiges Werkzeug zur Steuerung von Besucherfrequenzen. Auf diese Weise kdnnen auch vormals
eher selten besuchte Bereiche verstarkt in den Fokus geriickt werden. Leitsysteme stellen einerseits ein sowohl
klassisches, wie effektives Marketinginstrument fiir touristische Potenziale dar und kdnnen darlber hinaus Ziel-
destinationen fiir andere Nutzergruppen innerhalb des Stadtkontext abbilden.
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Abb.44. Erweiterter Zielkatalog mit Destinationen ausserhalb der Altstadt
(Bild: AAPS)
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Wihrend der Laufzeit von ,Smart City Hartberg” wurde ein FulRgangerleitsystem in Form von konvexen Tafeln
installiert. Diese sind beidseitig bedruckt und enthalten jeweils einen einfachen Lageplan der Altstadt mit Stand-
tort. Sie sind an gut sichtbaren Stellen positioniert,und die Platzierungsdichte ist ausreichend hoch, so dass eine
gute Orientierungsmoglichkeit gegeben ist. Die graphische Gestaltung ist ibersichtlich, pragnant und durch die
groRe Schrift auch flr Personen mit eingeschrankter Sicht gut leserlich. Der libergeordnete Zielkatalog umfasst
neben den selbstverstandlichen POI, wie beispielsweise Stadtmuseum und Hauptplatz auch die innerstadtischen
Ankunftspunkte, wie den Busbahnhof und die PKW-Parkplatze. Die Tafeln sind dariiber hinaus auch auBerhalb
der Altstadt platziert und weisen weitere Ziele von o6ffentlichem Interesse aus. Im Bereich zwischen Gmoos und
Ressavarstralle sind dies beispielsweise die unterschiedlichen Schulen, Sport- und Freizeiteinrichtungen oder der
Kinderhort. Insgesamt ist dieses jlingst errichtete Systems aus Sicht der Verfasser als gut gelungen zu bewerten.
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Abb.45 Modal Shift
(Quelle: http: | [www.greenpeace.org)

Abb.46. (rechts) Radwegenetz mit Wanderwegen, Lageplan
(Quelle: Ingenieurbiiro Pilz 2010)

111.3.4. Rad und OPNV

Hartberg verfligte 2010 Uber ein Radwegenetz von 15,4 km. Seit diesem Jahr wurden viele neue Radwege
projektiert und wahrend der Projektdauer von ,Smart City Hartberg” sukzessive umgesetzt. Nach Abschluss
dieser Vorhaben wird Hartberg tiber 11,6 km zusatzliche Radwege verfligen und sein Netz auf insgesamt 27 km
ausgebaut haben. Die Siedlungsschwerpunkte Habersdorf, Safenau und Lebing liegen allesamt innerhalb kurzer,
akzeptabler Raddistanzen und sind gut Uber Radrouten durch das attraktive Hartberger Gmoss angebunden.
Selbst das etwas weiter entfernte Eggendorf liegt nur ca. 3 km von der Innenstadt entfernt.

Hartberg liegt an mehreren innerregionalen Radwegen, sowie am europdischen Weitradwanderweg Eurovelo
9, was ein entsprechendes touristisches Potenzial darstellt. Ein neu projektierter Radweg fihrt direkt durch die
Innenstadt und folgt der bereits beschriebenen Hauptachse. In den gemaR der Shared-Space-Prinzipien gestal-
teten Bereichen ist darliber hinaus eine gleichberechtigte Benutzung durch alle Verkehrsteilnehmer moglich.

Eine strategische Positionierung von Radabstellpldtzen, die idealerweise zusatzlich ein weiterfiihrendes Service
offerieren (beispielsweise Ladestationen fiir E-Bikes, Schlauchautomat, etc.), kann ein geeignetes Mittel
darstellen, dieses Potenzial eines Gibergeordneten Radverkehrs abzuschdpfen und auf diesem Weg Frequenzen
in die Innenstadt umzuleiten. Fir die Stadtbewohner selbst kdnnen derartige Angebote, welche die Benutzungs-
qualitat des Verkehrsmittels Rad erhdhen, ebenfalls ein Anreiz zur Nutzung des Rades darstellen. Entsprechende
Einrichtungen wurden beispielsweise im Zuge der Errichtung des Bauvorhabens Alleegasse umgesetzt, es wurde
ein Uberdachter Radabstellplatz samt Ladestation errichtet.

Gegenwartig ist die Altstadt fiir den Radverkehr ge6ffnet, was aus Sicht der Verfasser sehr zu begriiRen ist. Vieler-
orts wird aus strategischen Uberlegungen die Méglichkeit geschaffen, mit dem Fahrrad naher zu den Geschiften
zu kommen als mit dem Auto, da dies die Innenstadtbesucherlnnen dazu motivieren kann, ihre Verkehrsmit-
telwahl zu Uberdenken. In erster Linie zielt solch eine MaRBnahme auf die zukunftsorientierte Beeinflussung
des Modal Split in Richtung umweltfreundlicher Verkehrsmittel ab. In Hartberg indes hat das Rad gegenwartig
keinen nennenswerten Vorteil gegentiber dem MIV. Mit beiden Verkehrsmitteln ist hier - abgesehen vom kurzen
Abschnitt der FulRgdngerzone in der Wienerstralle, in der Autos nicht zugelassen sind - die Zufahrt bis in den
Hauptgeschaftsbereich moglich.

Entsprechendes gilt fiir den OPNV (siehe Abb.37). In Hinblick auf einen anzustrebenden Modal Shift ist es ziel-
fihrend, wenn die innerstadtischen Haltestellen raumlich eine gréRere Nahe zu den Hauptgeschaftsbereichen
aufweisen als die PKW-Parkplitze. Diesbeziglich ist in Hartberg auch das OPNV-Netz gegenwirtig lediglich als
gleichwertig zu bewerten.

d
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POTENZIALANALYSE UND MASSNAHMENKATALOG OFFENTLICHER RAUM ALTSTADT HARTBERG

Zitat: IHK Hannover, Erfolgsfaktoren von Fuf3gdnger-
zonen, Hannover 2009, S.9

Abb. 47.+48. (Quelle: Bundesministerin fiir Verkehr,
Innovation und Technologie, Gesamtverkehrsplan fiir
Osterreich, Wien 2012, S. 22+23)

HARTBERG
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111.3.5. Parkplatzsituation und generierte Wegebeziehungen auf Basis akzeptierter Distanzen

Zum gegenwirtigen Zeitpunkt gestaltet sich der Modal Split in Osterreich derart, dass der MIV seine dominante
Rolle mehr und mehr ausbaut. 48% der Bevélkerung benutzen in Osterreich den PKW fiir ihre tiglichen Wege. In
der regional differenzierten Betrachtung prasentiert sich die Steiermark leicht Gberdruchschnittlich - ca. 42% aller
Wege werden mit dem Auto erledigt.

Darliber hinaus geht aus einer Untersuchung der Industrie- und Handelskammer Hannover lber die
»Erfolgsfaktoren von FuRgangerzonen“ hervor, dass der Umsatzanteil von Autofahrern an Konsumationsprozessen
des Einzelhandels in Deutschland durchschnittlich hoher ist, als der von Personen die andere Verkehrsmittel
benutzen. Dies diirfte im wesentlichen auf Osterreich ibertragbar sein:,,[...] Hinzu kommt, dass der Einkaufsbe-
trag von Pkw-Kunden mit 46 Euro (Durchschnitt bundesweit) mehr als 15 % iiber dem von OPNV-Kunden liegt.
Im Vergleich zu Kunden die zu Fuf3 oder mit dem Fahrrad kommen wird von Pkw-Kunden sogar deutlich mehr
als doppelt so viel je Einkauf aus-gegeben. So entfallen bundesweit auf die rund 45 % Pkw-Kunden 58 % des
Umsatzes.”

Es ist somit unstrittig, dass eine gute Erreichbarkeit mit dem PKW im gegenwartigen Modal Split und somit im
Kanon der verschiedenen Erfolgskriterien fiir den Einzelhandelsstandort Innenstadt einen wichtigen Stellen-
wert hat. Dies gilt fiir Innenstadte gleichermaRBen, wie auch fiir die Konkurrenz auf der ,,Griinen Wiese”, Der
Einzelhandel in Stadtrandlagen ist aus Kundensicht, was seine meist sehr gute MIV-Verkehrsanbindung betrifft,
der (anspruchsvolle) VergleichsmaRstab fiir die Erreichbarkeit, an dem sich der innerstadtische Handelstandort
messen muss.

A['I[.L\i.l lil_‘{ Wege (Modal Split) nach Bundesldndern \a\jégé .l.}“m Werktag?

und Verkehrsmittel
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[
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: Verkaufs- Hinsichtlich des Parkplatzangebotes, als ein Baustein von Erreichbarkeit durch den M1V, stellt sich die Situation

:':f:n's"t::t' Baustruktur gfe‘:':h{fz fur die Hartberger Innenstadt wie folgt dar: Die Innenstadt kommt bei ca. 9.900 m? Verkaufsflache (Quelle: CIMA,

(in m2) Landesbericht Steiermark - Einzelhandels- und Dienstleistungsstrukturanalye, Nov 2004, S.57/58) auf 851

Diiren intern geschlossen Parkplatze (Quelle: Stadt Hartberg, Verkehrskonzept 08, Erfassung des ruhenden Verkehrs, S.2), was wiederum

Erfurt intern geschlossen 26 11,63m? Verkaufsflache je Stellplatz entspricht. Das Angebot an Einzelhandelsflichen ist in den vergangenen

Hagen intern geschlossen 26 Jahren gewachsen — nicht zuletzt durch die Neuerichtung des Projektes in der Alleegasse mit seinen groRen

Osnabriick intern offen 44 Erdgeschossflichen. Genaue Zahlen liegen den Verfassern leider nicht vor. Setzt man nach einer optimistischen

Bocholt Rand  offen/geschlossen 27 Schitzung 15.000m? Einzelhandelsfliche als Vergleichswert an, so kommt man auf eine Abdeckung von 17,62m?

Kempten Rand geschlossen 18 je Parkplatz.

Schwerin Rand geschlossen 17

Sl fand gedioan L Unbestritten ist: Kunden und Besucher nehmen nur begrenzte Wegeldngen in Kauf: eine empirische Analyse
Wetzlar Rand geschlossen 1

des Benutzerverhaltens hat ergeben, dass diese Distanz in Mittelstadten mit einem normalen innerstadtischen

Yelticinsmaven Rand gesshlossen & Attraktivititsniveau nur etwa 1000m betrigt (Quelle: Monica Popp: Innenstadtnahe Einkaufszentren, Besu-
Regensburg BT geschiossen 14 cherverhalten zwischen neuen und traditionellen Einzelstandorten, Passau 2002, S.120). Unterschiedliche
Schwedt EXiE geschiassen 19 wissenschaftliche Untersuchungen haben festgestellt, dass dieser Wert fiir Kleinstidte zu reduzieren ist. Das
akzeptierte Spektrum liegt zwar auch weiterhin zwischen 500m und einer Obergrenze von 1000m. Letztere wird
jedoch nur in idealen Ausnahmefillen, in Stadten mit auBerordentlichem Attraktivitatsniveau, erreicht und aus
diesem Grund erscheint es angemessen einen Mittelwert von 700m fiir Hartberg anzusetzen.
Vor diesem Hintergrund kategorisiert die CIMA Beratungsgesellschaft in einer Studie im Auftrag des Landesver-
Abb.49. Parkplatzausstattung von Shoppingcentern band des Bayrischen Einzelhandels zum ,Wirtschaftsstandort Innenstadt” das zu betrachtenden Parkplatzangebot
in m? Verkaufsfléche je Parkplatz in zwei Kategorien: Stellplatze in bis zu 300m Entfernung als Primarangebot und solche zwischen 300m bis 500m
o o ) Sekunddrangebot.
(Quelle: Ministerium fiir Wirtschaft, Energie, Bauen,
Wohnen und Verkehr des Landes Nordrhein-Westfalen:,
Umgang mit groRen innerstédtischen Einkaufscentern, In Hartberg sind die Distanzen generell gering. Alle obenstehend aufgefiihrten Parkplatze befinden sich inner-
Arbeitshilfe, Disseldorf 2011, 5.18) halb der ersten Kategorie und dienen als Primdrangebot. Als Sekundarangebot konnten zusatzlich beispielsweise

bereits die Parkpldtze des Herz-Freizeitzentrum herangezogen werden. Diese werden jedoch in weiterer Folge
nicht berlicksichtigt, da sie insbesondere durch die topografischen Gegebenheiten im Grenzbereich akzeptierter
fuBlaufiger Erreichbarkeit liegen.
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Abb.50. Durchschnittliche Parkplatzanzahl je Einwohner
bis 300m Entfernung von der Fuf3gdngerzone

(Quelle: CIMA i.A.d. Landesverband des Bayrischen Einzel-
handels, ,Wirtschaftsstandort Innenstadt”; Miinchen
2004, 5.21)

Zitat: CIMA i.A.d. Landesverband des Bayrischen Einzel-
handels, ,Wirtschaftsstandort Innenstadt”, Miinchen
2004, S.8)

@ Kritische Teilgruppe
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Abb.51. Durchschnittliche Parkplatzanzahl je Einwohner
in 300m bis 500m Entfernung von der Fufsgdngerzone

(Quelle: CIMA i.A.d. Landesverband des Bayrischen Einzel-
handels, ,Wirtschaftsstandort Innenstadt”, Miinchen
2004, 5.22)

VERKEHRSORGANISATION | STADTEBAULICHE ANALYSE DER ALTSTADT

Zeiht man zum weiteren Vergleich den schlechteren Schatzwert von 17,63m%PP heran, lasst sich feststellen,
dass sich das Angebot an Parkpldtzen in der Hartberger Innenstadt 20% Uber dem Durchschnitt der im Zuge
der Arbeitshilfe ,Zum Umgang mit innerstiddtischen Einkaufscentern” untersuchten EKZ (21,58m?) befindet.
Dies ist also ein Uberaus guter Wert, der belegt, dass die Hartberger Innenstadt mit ihrem Parkplatzangebot
sehr gut ausgestattet ist. In diesem Zusammenhang wurde von Seiten der Verfasser die Innenstadt bewusst mit
Einkaufszentren vergleichen, da diese in der Nutzerrezipienz oftmals ganz besonders durch ihr umfangreiches
und komfortables Parkplatzangebot positiv auffallen.

Eine weitere Herangehensweise, um das Parkplatzangebot zu bewerten, ist die Betrachtung des Stellplatzan-
gebots je Einwohner. Als Ergebnis der reprasentativen Untersuchung von bayrischen Klein- und Mittelstadten
prasentiert CIMA folgenden Orientierungswert:

»Kleine und mittlere Stédte mit guter PKW-Erreichbarkeit stellen im Durchschnitt zwei Stellpléitze je
hundert Einwohner in fufSléufiger Entfernung zur Fuf3géingerzone bereit.”

Hartberg stellt innerhalb von 300m zum Hauptgeschaftsbereich wie bereits dargelegt insgesamt 851 PP bereit.
Auch hier zeigt sich, dass Hartberg im Vergleich zur positiven Vergleichsgruppe innerhalb der Studie ,Wirt-
schaftsstandort Innenstadt” weit tGiber dem Durchschnitt liegt. Mit einem Gesamtangebot von 851 PP fiir knapp
6,500 Einwohner liegt die Stadt ca. 425,5% (!) Uber dem empfohlenen Richtwert (2 PP|100 EW). Es existiert
eine zentrumsrelevante Parkplatz-Abdeckung von 7,63 PP je 100 Einwohner. Dies ist objektiv herausragend gut.
Gleichzeitig ist wie bereits erwdhnt das Sekundarangebot in dieser Berechnung nicht einmal beriicksichtigt.

Ein weiterer Beleg ist die seitens der Stadt im Juni durchgefiihrte Evaluierung der Parkplatzbelegung in der Ressa-
varstralSe. Lediglich zum Schulschluss waren an zwei Tagen mehr als 50% der Parkplatze belegt. An den restlichen
Tagen pendelte die Belegung zwischen dem Maximalwert von 27% und dem Minimalwert von 8%. Es ldsst sich
hieraus de facto ein Uberangebot nachweisen.

Weitere wesentliche Bausteine fiir gute Erreichbarkeit, iber das eindeutig quantifizierbare Parkplatzangebot
hinaus, sind qualitative Kriterien wie ein unkompliziertes und libersichtliches Parkleitsystem, glinstige Gebihren
und die Bequemlichkeit des Bezahlvorganges.
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Stadtgemeinde Hartberg
Stadtbauamt Hartberg

Hauptplatz 10

8230 Hartberg

Parkplatzbewirtschaftung
MaGstab: 1:2000  Dat:06.03.2008

Gebiihrenpflichtig

Blaue Zone 500 Parkplatze
Dauer Parken 351 Parkplatze
Parken Verboten 26 Parkplatze
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) Anzahl ; Prozentanteil
Tag Uhrzeit Parkplitze besetzt frei frei

| Dienstag, 07.07.2015 07:30 75 14 61 81,33 %
| Dienstag, 07.07.2015 15:25 75 17 58 77,33%
| Mittwoch, 08.07.2015 11:40 75 26 49 65,33 %
|Donnerstag, 09.07.2015 07:35 | 75 9 66 88,00 %
Donnerstag, 09.07.2015 | 11:30 | 75 39 36 48,00 %
Donnerstag, 09.07.2015 | 17:00 | 75 20 55 73,33 %
Freitag, 10.07.2015 07:40 | 75 14 61 81,33 %
Freitag, 10.07.2015 11:00 75 53 22 29,33 %
Montag, 13.07.2015 07:40 75 9 66 88,00 %
Dienstag, 14.07.2015 07:20 75 6 69 92,00 %

Abb.52. Evaluierung des Parkplatzangebotes der RessavarstrafSe
(Quelle: Stadt Hartberg, Juli 2015)

Abb.53. (links) Parkplatzangebot der Innenstadt
(Quelle: Stadt Hartberg, Verkehrskonzept 08, Teil 7, S.3)

VERKEHRSORGANISATION | STADTEBAULICHE ANALYSE DER ALTSTADT

Mafgebliche Bedeutung kommt ebenfalls der ,subjektiven Distanz“ der Parkplatze zur Innenstadt zu. Auch
hierfir ist eine verbesserte Gestaltung des 6ffentlichen Raums geeignet eine ansprechende Einladung in das
,Haus Innenstadt” auszusprechen. Fiir den Schrammparkplatz folgt daraus eine Empfehlung zur Aufwertung der
Wege zur Innenstadt, bzw. wie bereits erwahnt die potenzielle Schaffung einer zusatzlichen Verbindung im Zuge
der zukiinftig anstehenden Umnutzung des Klosterareals.

Fir die Akzeptanz der RessavarstralRe als Innenstadtparkplatz erscheinen aus Sicht der Verfasser zwei MaBnahmen
zielfiihrend. Uber die anzustrebende erhdhte Durchlissigkeit der Altstadt zum Gmoor und die damit einherge-
hende Selbstverstandlichkeit neuer fuBlaufiger Wegebeziehungen kann dieser Bereich subjektiv ndher an die
Altstadt geriickt werden. Um diese Wege Uberhaupt lebenspraktisch zu erméglichen und in der Wahrnehmung
pragnant herauszuarbeiten, ist eine Requalifizierung der RessavarstrafRe sinnvoll. Diese MaRBnahme sollte auf
eine gestalterische Reduzierung der Dominanz des MIV abzielen und eine gute Balance zwischen den unter-
schiedlichen Verkehrsteilnehmern wiederherstellen.

Dennoch wird es langfristig schwierig sein, eine Akzeptanz der etwas weiter entfernten Parkplatze herstellen
zu kdnnen, wenn gleichzeitig Parkpldtze unmittelbar im Hauptgeschaftsbereich existieren. Wenn diese dartber
hinaus beispielsweise verordnungstechnisch oder aus Gebiihrensicht auch noch gleichwertig sind, wird es immer
Menschen geben, die (aus selbstverstandlichen Griinden) zuallererst versuchen werden, hier zu parken. Diese
Parkplatze stellen logischerweise immer die erste Wahl dar und somit werden alle anderen automatisch zur
zweiten Wahl. Sie fiihren aus diesem Grund tendenziell zu einer relativen Abwertung der GroBparkplatze und
generieren einen zusatzlichen Zielverkehr an Parkplatzsuchenden.

Aus diesem Grund empfehlen die Verfasser, die 16 Parkplatze auf dem Hauptplatz und die 13 Parkpldtze am
Welsplatz zu entfernen und die gewonnen Flachen anderen Nutzungen zur Verfiigung zu stellen. Insbesondere
in Hinblick auf das neugeschaffene Stellplatzangebot durch das Parkdeck in der Alleegasse besteht fiir die oben
angefiihrte Platze keine Notwendigkeit mehr. Umso mehr, da das Parkdeck nicht zu 100% ausgelastet ist. Eventuell
aufkommende Beschwerden sind als zu erwartende Nebengerdusche beim Ablegen schlechter Gewohnheiten zu
bewerten, die letztendlich nach Abschluss der Entwdhungsphase verebben werden.

Weiterhin eroffnet der Riickbau von Parkplatzen in der RessavarstraBe den benotigten Spielraum fiir eine gestal-
terische Aufwertung, die langfristig die Nutzungsfrequenzen erhéhen kann und eine Ausdehnung jenes Bereichs
bewirken, der als Innenstadt erlebt wird. Eine Reduzierung der Parkpldtze um 30-50% wird daher empfohlen.
Jeweils detailliertere Betrachtungen dieser Bereiche und Gestaltungsvorschldge finden sich im nachfolgenden
Kapitel IV.
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111.4. SYSTEM DER OFFENTLICHEN RAUME | ERGANZENDE BAUSTEINE

Uber die reine Wegeverflechtung und Zutrittspunkte durch
den MIV, OPNV und die der sanften Mobilitatsformen
hinaus, ist fir den o6ffentlichen Raum das Zusammen-
spiel und die Wechselwirkung der Platze und StraRen als
Aufenthalts- und Attraktivitatsrdume wichtig.

111.4.1. Hauptachsen

Wie die Analyse der Bestandssituation zeigt, existiert eine
schwerpunktmaRige Haufung an hochqualitativen Attrak-
tivitdtsrdumen und o6ffentlichkeitswirksamen Attraktoren
entlang der innerstadtischen Hauptachse. Dementspre-
chend wurde im Rahmen von ,Smart City Hartberg” auch
zunachst hier der Fokus auf die Aufwertung des 6ffentlichen
Raums gesetzt und die Projekte des Teilstlicks der Wiener-
straBe von der FulRgangerzone bis zum Rochusplatz, sowie
die Kirchengasse als Shared Spaces neu gestaltet. Auf die
Bedeutung des Kernstockplatzes als Standort des Bauern-
marktes wurde bereits verwiesen. Gegenwartig wird er,
abgesehen vom ehemaligen Reiteraufstiegsplatzes entlang
der Klostermauer, der besagte Marktfunktion tibernimmt,
groRflachig als Parkplatz genutzt. Diese Parkpladtze sind
funktional nicht erforderlich, um die Bedienbarkeit der
Innenstadt zu sichern. Hier besteht also ein groRes Poten-
zial fiir eine Requalifizierung des gesamten Platzbereiches.

Die zweite ebenfalls fiir die subjektive Erlebniswelt der
Innenstadt pragende Achse am sidlichen Rand der
Altstadt, die RessavarstraRe, dient gegenwartig in erster
Linie als Transitraum fir Gbergeordnete Verkehrsbewe-
gungen.

Abb.54. Hauptachsen der Innenstadt
(Quelle: AAPS)

SYSTEM DER OFFENTLICHEN RAUME | STADTEBAULICHE ANALYSE DER ALTSTADT
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111.4.2. Inneres Ringsystem

Durch das Zusammenspiel der verschiedenen Gassen
entsteht im Altstadtkern eine Art die Hauptachse ergan-
zendes Ringsystem. Die zukiinftigen Wege im Bereich der
Neubauten in der Alleegasse schlieBen einen weiteren
inneren Ring und sorgen durch eine erhdhte Durchlds-
sigkeit und Anbindung fiir eine zusatzliche Aufwertung
der angrenzenden Bereiche. Sie stellen eine schlissige
Komplettierung des inneren Ringsystems dar. Ein weiterer
Effekt dieser MaRRnahme ist, dass der Hauptplatz auf diese
Weise de facto in die Mitte eines umgebenden Wege-
netzes geriickt wird.

Abb.55. Hauptachsen und innerer Ring
(Quelle: AAPS)
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111.4.3. AuBeres Ringsystem

Entlang des Perimeter der historischen Altstadt ist ein
»,aulerer Ring“ ablesbar, der im wesentlichen dem
Verlauf der (ehemaligen) Stadtmauer folgt. Hier betritt
der libergeordnete Verkehr den Randbereich und damit
das stdadtebauliche System der Altstadt. Auf der Nord-
seite und Westseite sind der MIV und der Fufigdnger-,
bzw Radverkehr entflochten. Auf der Ostseite wurde im
Bereich Rochusplatz durch eine neue Gestaltung eine
Gleichberechtigung aller Verkehrsteilnehmer im Sinne
eines Shared Space erreicht. Auf der Sldseite hingegen,
auf der Ressavarstrafle, ist die Dominanz des MIV nach wie
vor mit voller Wucht spiirbar und flihrt zu einer massiven
Beeintrachtigung des Attraktivitdtsniveaus. Gleichzeitig
wirkt die LandesstralRe als Barriere - es werden keine Uber-
greifenden Bezlige aufgebaut, bestehende Beziige von der
Strale in die Altstadt bilden sich nicht oder nur unzurei-
chend ab.

Abb.56. Hauptachsen, innerer und dufSerer Ring
(Quelle: AAPS)
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111.4.4.Feinmaschigkeit der Querverbindungen

Ein feinmaschiges Netz an Querverbindungen durchbricht
die eher langgestreckten Baufelder und sorgt als komplet-
tierendes Element fiir eine hohe Durchlassigkeit zwischen
den verschiedenen ,Ringen” als spezifische Qualitat der
Hartberger Altstadt. Als logische Konsequenz wurde ein
weiterer Weg, der den zukinftigen noérdlichen Ringarm
mit der WienerstralRe verbindet vorgeschlagen.

Abb.55. Hauptachsen und innerer Ring
(Quelle: AAPS)
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111.4.5.weiterfiihrende Empfehlungen

Essentiell erscheint die Starkung, bzw. Schaffung von zu-
satzlichen fuBlgangertauglichen Wegebeziehungen Uber
die Ressavarstral3e hinaus. Es handelt sich bei der Stidseite
um die eigentliche ,,Schauseite” der Stadt, da sich immer
wieder pittoreske Einblicke auf den Bestand der histori-
schen Ensemble der Altstadt 6ffnen. Eine Aufwertung die-
ses Bereichs bietet also nicht nur, wie bereits im Kapitel
Wegebeziehungen geschildert, die Moglichkeit einer bes-
seren internen Vernetzung, sondern dariiber hinaus, im
Sinne einer ,beildufig ibergebenen” Visitenkarte der Stadt
selbst die Moglichkeit, bei Vorbeifahrenden Interesse an
einem Besuch der Innenstadt zu wecken. Hier besteht ein
latentes Vermarktungspotenzial, das zu einer Generierung
von Frequenzen fiir die Altstadt fiihren kann und welches
bisher nicht abgeschopft wird.

Abb.56. Hauptachsen, innerer und dufSerer Ring
(Quelle: AAPS)
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IV. KONKRETE MASSNAHMEN UND DETAILBEREICHE

GESTALTUNGSOPTIONEN - MASSNAHMEN DER AUFWERTUNG
MASSNAHMENKATALOG FUR DIE ALTSTADT

IV.1. KAPITELUBERSICHT

IV.2. MASSNAHMEN FUR DEN OFFENTLICHEN RAUM VOR ,SMART CITY HARTBERG“

IV.3. MASSNAHMEN FUR DEN OFFENTLICHEN RAUM IM RAHMEN VON , SMART CITY HARTBERG*
IV.4. EMPFEHLUNGEN ZU WEITERFUHRENDEN MASSNAHMEN FUR DEN OFFENTLICHEN RAUM
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[ Bestand VOR smart-city
Rochusplatz

Herrengasse

Michaeligasse

- Massnahmen WAHREND Smart-City
m Alleegasse

m Franz-Schmidt-Gasse
Wienerstrafse

Kreutergassl

ﬂ Bindergasse

Kirchengasse

E Hauptplatz

E Hofgasse

|:| Empfehlungen NACH Smart-City
|:| Kernstockplatz

I:l Ressavarstrafse

|:| Presslgasse

I:l Welsplatz

|:| Rinnengasse

|:| Steingasse

Abb.57. Zusammenstellung der
Mafnahmen fiir den éffentlichen Raum
(Quelle: AAPS)
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KAPITELUBERSICHT | KONKRETE MASSNAHMEN UND DETAILBEREICHE

IV.1. KAPITELUBERSICHT

Im vorangehenden Kapitel wurden die verschiedenen Orte mit relevantem Handlungsbedarf, bzw. Potenziale zur
Requalifizierung der Altstadt auf Basis stadtebaulicher Reflexionen definiert. Innerhalb dieses Kapitels werden die
aus dem Analyseteil abgeleiteten Zielsetzungen auf diese Detailbereiche libertragen und gestalterisch formuliert.

Die pragende Bedeutung des Erscheinungsbilds des 6ffentlichen Raums und des durch ihn offerierten Nutzungs-
angebot fiir das Image einer Stadt und somit auch als weicher Standortfaktor, wurde im Zuge der Analyse
wiederholt aufgezeigt: Die unmittelbar wahrgenommene Qualitdt des offentlichen Raums beeinflusst das
Verhalten vor Ort. Freundliche Stimmungen, Einladungen zum Aufenthalt und eine gut eingefiigte Enfilade von
Attraktionen bilden daher keinen marginalen Luxus, sondern sind essentiell fiir die unmittelbare Belebung des
Quartiers. Als Leitbild dient dabei die Vision eines lebendigen Quartiers, in dem neben der Fokussierung auf
Handelsnutzungen auch andere Aktivitatsmuster beriicksichtigt werden. Wesentlich ist in diesem auch Zusam-
menhang auch die direkte Durchgriffsmoglichkeit von Seiten der 6ffentlichen Hand, welche die Umsetzung von
Teilprojekten innerhalb eines kurzfristigen Zeithorizontes ermdglichte.

Das Kapitel gliedert sich in drei Abschnitte und dokumentiert die verschiedenen MaRBnahmen in der Chrono-
logie ihrer Umsetzung: durchgefiihrte GestaltungsmaBnahmen vor ,,Smart City Hartberg”, jene im Rahmen des
Projektes und Empfehlungen fiir weitere MaRnahmen. Die einzelnen Teilbereiche sind im Sinne eines Massnah-
menkataloges knapp gehalten. Fiir bereits umgesetzte Massnahmen erfolgt eine stichpunktartige Beschreibung
der Usprungssituation, des Gestaltungskonzeptes zur Requalifizierung und eine Dokumentation der Ergebnisse.
Fiir noch nicht umgesetzte Massnahmen werden neben einer Analyse der Bestandssituation und der vorhan-
denen Potenziale und Empfehlungen zur Requalifizierung formuliert.
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IV.2. MASSNAHMEN FUR DEN OFFENTLICHEN RAUM
VOR ,SMART CITY HARTBERG"

Alle hier beschriebenen Bereiche der Altstadt wurden bereits vor dem Beginn des Smart-City-Projektes umge-
staltet.Siesind allesamt gutintakt. Es besteht hier kein Handlungsbedarffiir eine Erneuerung oder Requalifizierung,
dennoch werden sie der Vollstandigkeit halber kurz beschrieben, da sie zum einen wichtige Bezugspunkte im
System der 6ffentlichen Raume dartstellen und zum anderen auch als Referenz fiir nachfolgende Gestaltungen
herangezogen wurden.

IV.2.1. Rochusplatz

Charakteristik

@ Der Rochusplatz markiert den 6stlichen Rand der
historischen Altstadt. Seine Neugestaltung wurde als
Eigenplanung der Stadt umgesetzt.

0 Eine stralRenlibergreifende Pflasterung verbindet den
Platzbereich inmitten des kleinen angrenzenden Parks mit
der Bezirkshauptmansschaft.

9 Es wurden Aspekte einer Planung im Sinne eines
Shared Space aufgegriffen: Die trennende Wirkung der
StraBe wurde gemindert und das Bebaude der Bezirks-
hauptmannschaft, das einen wichtigen Frequenzbringer
darstellt, gestalterisch besser in den Stadtkorper integriert.
@) Der Grinbereich offeriert nicht-kommerzialisierte
Aufenthaltsangebote und einen kleinen innerstadtischen
Spielbereich, die gut angenommen werden.

96



MASSNAHMEN FUR DEN OFFENTLICHEN RAUM VOR ,SMART CITY HARTBERG” | KONKRETE MASSNAHMEN UND DETAILBEREICHE

Abb.58. (v.0.) Griinbereich mit Kinderspielplatz
Abb.59. strafleniibergreifender Pflasterung im Platzbereich

(Bilder: AAPS)
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IV.2.2. Herrengasse

Charakteristik

0 Die Herrengasse ist im unteren Abschnitt ein Bestand-
teil der maRgeblichen stadtischen Hauptachse.

e Im oberen Bereich findet sich Bezugspunkte wie das
Museum (in Verlangerung der Hofgasse). Das Schloss
bildet den nérdlichen Abschluss.

e Die Oberflachen sind gut intakt - eine Vernachlassi-
gung ist nicht feststellbar.

Q Die StraRe ist iberwiegend schwellenlos / barrierefrei
ausgefihrt.

Abb.60. Kreuzung der Herrengasse mit der Michaeligasse
(Quelle: AAPS)

9 Die Gestaltung der StraRe manifestiert sich als ein
wilder Mix an unterschiedlichen Materialien: Asphalt,
kleinteiliges rotes und graues Kopfsteinpflaster, grau-
rotlich melierter Plattenbelag, Natursteinpflasterung und
Mauern in Weiss-, Gelb- und Brauntonen.

6 Abschnittsweise dominieren jeweils einzelne dieser
Materialien. Die Kombination der unterschiedlichen
Bodenbeldge erzeugt ein duBerst heterogenes Erschei-
nungsbild.

0 Es wurde versucht, die Einmiindungen der Hof- und
der Kirchengasse durch Materialwechsel zu akzentuieren,
dennoch prasentieren sich Ausformulierungen jeweils sehr
verschieden und sind deshalb weniger detulich ablesbar.
@ Zwar besteht aus sanierungstechnischer Sicht kein
unmittelbarer Handlungsbedarf, langfristig empfiehlt sich
allerdings eine Reduktion und Vereinfachung des Mate-
rialkanons, um das allzu kleinteilige Erscheinungsbild
groRzigiger werden zu lassen.
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\\

Abb.61. (v.0. im Uhrzeigersinn) Museum, Einbindung Hofgasse
Abb.62. Parkierung in der obere Herrengase
Abb.63. Einbindung Kirchengasse (Bilder: AAPS)
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POTENZIALANALYSE UND MASSNAHMENKATALOG OFFENTLICHER RAUM ALTSTADT HARTBERG

IV.2.3. Michaeligasse

Charakteristik

o Die Michaeligasse ist Teil des inneren Ringsystems
und wurde ein erster Abschnitt wurde kurz vor Beginn des
Projektes ,,Smart City Hartberg” neu gestatelt.

9 Es ist eier ist ein nicht zu verndchldssigender Einzel-
handelsbesatz vorhanden. Die Michaeli Passage dient als
Querverbindung zur FuRgdngerzone.

9 Der Materialmix ist stark reduziert: Asphalt wird mit
grauem Kopfsteinpflaster kombiniert.

0 Die StraRRe ist schwellenlos / barrierefrei ausgefihrt.

e Zwar erfolgt eine gestalterisch ablesbare Einteilung
in Gehsteig und Fahrspur, doch funktioniert die Micha-
eligasse durch die schwellenlose Ausfiihrung de facto
als Shared Space: Alle Verkehrsteilnehmer benutzen die
StralRe gleichberechtig.

6 Wichtige Querverbindugen sind als Kopfsteinpflas-
terflachen ablesbar und sorgen so gleichzeitig fur eine
Gliederung der StraRe und Entschleunigung des Autover-
kehrs.

0 Die Losung ist in Errichung als auch Erhaltung wirt-
schaftlich und gestalterisch gelungen. Aus diesem Grund
dient die Gestaltung und Materialauswahl der Michaeli-
gasse als positiver Bezugspunkt fiir weitere Planungen.

Abb.64. Briicke am Dechantshof
Abb.65. Blick vom Karner

Abb.66. Michaeligasse beim Karner
Abb.67. Panoramaaufnahme

(Alle Bild: AAPS) [v.l.0. Im Uhrzeigersinn]
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IV.3. MASSNAHMEN FUR DEN OFFENTLICHEN RAUM
IM RAHMEN VON ,SMART CITY HARTBERG”

Alle hier beschriebenen Bereiche der Altstadt wurden wahrend der Laufzeit des Smart-City-Projektes umge-
staltet. Es wird jeweils zunachst die Ausgangssituation stichpunktartig beschrieben. AnschlieBend finden sich die
Grundlagen des Gestaltungskonzepts und abschlieRend die Dokumentation der Ergebnisse der Requalifizierung.

Das Projekt Alleegasse markierte fiir die Verfasser den Einstieg in die Auseinandersetzung mit den o6ffentlichen
Raumen Hartbergs und damit in das Smart-City-Projekt. Die Planungen der Alleegasse waren zu diesem Zeitpunkt
bereits weit fortgeschritten, so dass in weiterer Folge nicht alle Gestaltungsideen verwirklicht werden konnten.
Durch die Kiirze der Zeit konnte keine Anwohnerbeteiligung durchgefiihrt werden.

Bei den folgenden RequalifizierungsmalRnamen fiir die Wienerstralle und die Kirchengasse wurde der Wunsch
nach Partizipation frihzeitig beriicksichtigt und die interessierte Bevolkerung im Rahmen von Workshops einbe-
zogen. Von Seiten der Verfasser wurden hierbei die Grundsatze des Shared Space vorgestellt und die Vorziige
einer Neugestaltung in diesem Sinne erldutert.

Auf dem Hauptplatz wiederum wurden unterscheidliche Szenarien fiir Moblierungen und Verkehrsfiihrungen
erprobt und dokumentiert. Nachdem eine komplette Neugestaltung des Hauptplatzes gegenwartig nicht moglich
ist, wurden auf dieser Basis der Auswertungen niederschwellige Verbesserungsmallnahmen erarbeitet, die
maximal einen geringen bis keinen baulichen Aufwand nach sich ziehen.

Die Gestaltung der Hofgasse wiederum folgt den Ergebnissen des Beteiligungsverfahrens fiir die Kirchengasse
und wurde als Entwurfsplanung fertiggestellt.
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IV.3.1. Alleegasse / Franz-Schmidt-Gasse

Charakteristik der Bestandssituation

0 Dieser Bereich bildet strukturell einen Teil der nord-
liche Altstadtkante. Dies ist allerdings aufgrund der
heterogenen Baubauung und verspringender Baufluchten
in diesem Abschnitt nicht ablesbar.

e Die Oberflachen sind stark vernachlassigt und bereits
ein dringender Sanierungsfall: , Flickenteppich”

e Unansehnliche Fassaden und abweisend geschlos-
sene Mauern erzeugen den Eindruck einer Riickseitigkeit,
obwohl man sich hier in unmittelbarer Ndhe des Hauptge-
schéaftsbereiches befindet.

Abb.68. Parkplatz an der nérdlichen Stadtkante
(Bild: AAPS)

Q In der Folge entsteht in der Rezipienz ein geringeres
Aufenthaltsambiente. Es gibt keinerlei Angebote fiir einen
Aufenthalt

e In seiner Nutzung dient der Bereich ausschlieBlich dem
Parken - ein massiver Platzverbrauch durch den ruhenden
MIV in bester innerstddtischer Lage. Dies wirkt mehr als
unangemessen.

6 Die verdoppelte StraBenfiihrung aufgrund des
verspringenden Niveaus steigert diesen Flachenverbrauch
zusatzlich und wirkt als trennender Graben.

0 Der Zustand der angrenzenden Bausubstanz ist im
Vergleich zum benachbarten Hauptgeschaftsbereich stark
abfallend: Viele Fassaden sind renovierungsbedirftig.

@ Die Schule und der dahinterliegende Park aufgrund der
Hohenunterschiede nur unzureichend angebunden.

9 Die Gesamtwirkung ist aufgrund fehlender Gestaltung
trist und verwahrlost.

ﬂ m powered by g0,
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{ sse lind Franz-Schmiedt-Gasse
eppich im.Bereich Sparkassenplatz
(Bilder: AAPS)
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MaRnahmen zur Requalifizierung

@ Aufwertung und Neuausbildung der Altstadtkante:
Bereinigung der Baufluchten und des heterogenen
Erscheinungsbildes.

@ Malvolle, stadtbaulich vertragliche Nachverdichtung.
Auffiillen der Baulticken.

@ Standort fiir innerstadtisches Wohnen und Biiros im
Sinne einer Innenentwicklung (ca. 2.330m?).

@ komplementédre Angebotserweiterung der innerstad-
tische Einzelhandelsflaichen durch vergleichsweise groRe
zusammenhangende Flichen (ca. 1.100m?3).

@ Generierung von Frequenzen durch die Shop-
pingflaichen und Platzierung offentlicher Nutzungen
(Touristeninformation & o6ffentliche WCs).

@ Erweiterung des innerstadtischen Parkplatzangebots
in unmittelbarer Ndhre der Haupteinkaufslage durch
Errichtung eines Parkdecks (305 PP), welches sich in das
verspringende Niveau zwischen Alleegasse und Fanz-
Schmidt-Gasse integriert.

@ Der ruhende MIV verschwindet auf diese Weise groR-
tenteils aus dem Stadtbild.

Das ebenerdige Parkplatzangebot wird als Shared
Space ausformuliert. Uber eine Méblierung werden Ange-
bote fiir einen Aufenthalt geschaffen.

@ Ergdnzungen des Wegenetzes zur Steigerung der
Durchlassigkeiten. Erweiterung des inneren Ringsystems
um einen weiteren Ringarm.

Abb.71. Neue Stadtkante mit Ergéinzungen des Wegenetzes
Abb.72. Schaubild des neuen Baukdrpers
(Bilder: Wegraz)
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Neugestaltung des offentlichen Raums und Renovie-
rung der Oberflaichen auf Basis der Materialwahl in der
Michaeligasse.

@ Schaffung eines Attraktors am ndrdlichen Rand der
Altstadt zur Umfeldaktivierung und Steigerung des Aufent-
haltsambientes.

Abb.73. Schaubild Aussenraum
Abb.74. Grundriss UG Parkdeck o.M.
Abb.75. Grundriss EG Lageplan o.M. (Bilder: Wegraz)
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@ Ebenerdige Anbindung der Schule und des dahin- N :’ﬁ"\
terliegenden Parks durch Errichtung einer Briicke als R e
infrastrukturelle MaRnahme zur Verbesserung der Uber- .| wwwwwwww S
greifenden fullaufigen Verbindungen.

3% GEFALLE

Abb.76. (v.r.o. im UZ) Grundrissausschnitt Fuf3gdngerbriicke 0.M.
Abb.77. Ldngsschnitt Fuf3gdngerbriicke 0.M.
(Bilder: IKK)
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Abb.78. (v.l.n.r.) Querschnitt Fuf3gdngerbriicke o.M. (Bild: IKK)
Abb.79. iberarbeiteter Gestaltungsvorschlag (Bild: AAPS)
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@ Gestalterische Aufwertung des Parkdecks durch
Bepflanzung. Schaffung einer griinen Stadtkante.

Die Franz-Schmidt-Gasse wird ebenfalls als Shared
Space konzipiert.

Abb.80. (v.r.0.) niedriger Griinschild: Schemaschnit
Abb.81. niedriger Griinschild: StrafSenperspektive
Abb.82. hochgezogener Griinschild: Schemaschnitt
Abb.83. hochgezogener Griinschild: Strafienperspektive
(Bilder: AAPS)
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Abb.84. (v.l.0. im UZ) Rendering Stiegenhaus und Briicke (Bild: IKK)
Abb.85. Rendering Franz-Schmidt-Gasse (Bild: IKK)
Abb.86. Entwurfskonzeption Briicke (Bild: AAPS)
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Gestaltungskonzept des 6ffentlichen Raums

@ Gliederung der Flache durch unterschiedliche Ober-
flaichenmaterialien: dunkler Asphalt, heller Asphalt,
Betonflachen.

Informelle Ausweisung der Fahrspur als dunkle Flache.
Unterbrechungen zur Entschleunigung des Verkehrs durch
Erzeugung einer erhéhten Aufmerksamkeit.

@ Liniare Anordnung der Leuchten mit kombinierter
Sitzgelegenheit erzeugen durch eine niederschwellige
Trennung des Vorbereichs der Baukérper zum Verkehr.

Baumpflanzungen in den die Pardeckfassade glie-
derndernden Lichthofen erhalten ebenfalls zugeordnete

Sitzbereiche.

Neugestaltung der Querverbindungen im Sinne des
Gestaltungsansatzes in der Michaeligasse.

Abb.87. Perspektivische Entwurfsdarstellung
(Bild: AAPS)
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Abb.88. Ubersichtsaxonometrie
(Bild: AAPS)
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Der Vorbereich der Briicke wird von PKW-Parkplatzen
freigehalten. Ergdnzend wird hier ein iberdachter Radab-
stellplatz mit E-Tankstelle geschaffen.

Abb.89. (v.0.) Ansicht Stadtkante (0.M.)
Abb.90. Perspektive: liberdachter Vorbereich der Briicke
(Bilder: AAPS)
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Abb.91. Perspektive: verkiirzte Dachvariante
Abb.92. Perspektive: lange Dachvariante
(Bilder: AAPS)
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@ Farbgestaltung des Parkdecks zur besseren Orientie-
rung und als gestalterische Aufwertung.

Abb.93. Farbgestaltung des Innenraums
(Bild: AAPS)
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Abb.94. Farbgestaltung Haupterschliessung
Abb.95. Rampenbereich und Nummerierung
(Bilder: AAPS)
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Abb.96. Entwurfsgrundriss mit Oberflichengestaltung
(Bild: AAPS)
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Ergebnisse der Requalifizierung

o Die Schaffung von Parkplatzen starkt die Attraktivitat
und Konkurrenzfahigkeit des innerstadtischen Einzelhan-
dels. Die gegenwartige Ausnutzung des Parkdecks ist gut,
dennoch besteht hier Spielraum nach oben.

9 Die Schaffung von innerstadtischem Wohnraum sorgt
fUr zusatzliche Nutzerlnnen in der Altstadt. Gegenwartig
eerfolgt eine Vermarktung seitens des Bautragers. —

Die Schaffung von groRen zusammenhdngenden , !]J. B . _
Einzelhandelsflichen stellt eine Reaktion auf die zeit- | .! }iii Wl 7 =
gemaRen Anforderungen seitens der Betreiber dar und T =B .. _ = T ” S [ L LRy
reagiert auf das aufgrund der baulichen Rahmenbedin- ' i5 | e o i
gungen Uberwiegend kleinteilig strukturierte Angebot
innerhalb der Altstadt. Inzwischen konnten Nutzerlnnen
fir diese Flachen gewonnen werden.

0 Als infrastrukturelle Malnahme zur langfristigen
Sicherung des Standortes Innenstadt bildet dieses Projekt
den sinnvollen Auftakt einer Reihe von Requalifizierungs-
malnahmen im Rahmen von ,,Smart City Hartberg”.

e Die Umsetzung der Briicke wurde vorerst aus budge-
tdren Grinden vorschoben. Eine ebenerdige Anbindung
der Schule und des Bergparks zur Reduzierung der topo-
graphischen Trennwirkung der Franz-Schmidt-Gasse
erscheint immernoch sinnvoll. Entsprechend wird eine
Errichtung mittelfristig nach wie vor anvisiert.

6 Aufgrund des fortgeschrittenen Planungsstadiums
zum Zeitpunkt des Einstiegs der Verfasser in das Projektes,
konnten manche Gestaltungsvorschlage nicht mehr
umgesetzt werden. Dies betrifft die Materialwahl und
Gliederung der Oberflachen auf der oberen Ebene.

‘-‘-'.*--,

Abb.97. Fertiggestellte Franz-Schmidt-Gasse mit
vorgerichtetem Briickenfundament
(Bild: AAPS)
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Abb.99. Fertiggestelltes Parkdeck Alleegasse
als nérdliche Stadtkante
(Bild: AAPS)

AA ATELIER FUR ARCHITEKTUR
THOMAS PILZ ~ CHRISTOPH SCHWARZ




POTENZIALANALYSE UND MASSNAHMENKATALOG OFFENTLICHER RAUM ALTSTADT HARTBERG

Abb.100. Einfahrt Parkdeck mit abgespeckter
Oberflidchengestaltung (Bild: AAPS)
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Abb.101. Fertiggestellter Wohnbau und
Parkdeck Alleegasse (Bild: AAPS)
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IV.3.2. WienerstraRe / Keutergassl

Charakteristik der Bestandssituation

0 Dieses Teilstiick der WienerstraRe bilden den Ubergang
zwischen bestehender FufRgdngerzone und Rochusplatz
und markiert einen wichtigen Zutrittspunkt zum Haupt-
geschaftsbereich. Dieser Funktion wird der Bereich nicht
gerecht. Insbesondere vom Rochusplatz kommend ist
keine Einladung ins ,Haus Innenstadt” wahrnehmbar.

G Die WienerstraBe ist der intergraler Bestandteil der
innerstadtischen Hauptachse. lhre Aufwertung ist fir die
Altstadt von eminenter Wichtigkeit.

9 Sowohl Gehsteige als auch Fahrspur wirken aufgrund
sehr geringer Breiten beengt. Elne beidseitige Gehsteig-
fihrung fordert dies zusatzlich.

e Entsprechend eingeschrankt sind die Vorbereiche der
hier ansassigen Geschiafte.

e Die ausgewiesenen Parkplatze fir Schragparker unter-
brechen mogliche Sichtbeziehungen zwischen Rochusplatz
und Beginn der FulRgdngerzone.

@Die Der Bereich weist einen dhnlichen Materialmix auf,
wie er in der Herrengasse vor-zufinden ist.

o Oberflachen, insbesondere jene der einbindenden
StraBen sind stark vernachldssigt und bereits dringende
Sanierungsfille: , Flickenteppich”.

74
(3]
(9]

Abb.102. Bestandsfoto Kreuzungspunkt
Michaeligasse/Bindergasse/Wienerstrafle
(Bild: AAPS)
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Abb.103. (v.l.0. im UZ) unteres Kr}utbrgass/
; Abb.104. oberes Kreutergass!
S Abb 105. Wienergasse zum Rochusplatz

'be 106 Kreuzung Vla_energasse/Rochusplatz
= fBJld’er AAPS)
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MaRnahmen zur Requalifizierung

@ Als Bestandteil der Hauptachse stellt das logischer-
weise das zweite Projekt dar, das im Zuge von ,Smart City
Hartberg” umgesetzt wurde.

@ Im Vordergrund stand ein partizipativer Prozess.

@ In mehreren offen Arbeitssitzungen wurden hier
zunachst die Prinzipien und Vorziige von Shared Space
vorgestellt, sowie anschliefend die Vorschldge der Bevol-
kerung und Anforderung an den StraRenraum diskutiert.

Abb.107. Anforderungsprofil als Besprechungsgrundlage
Abb.108.-113. Diskutierte Fldchenverteilungen

(Bilder: AAPS)

@ In weiterer Folge wurde ein Kritereinkatalog im Sinne
eines sozialen Leitbildes erstellt und abschlieRend in
Gestaltugsvorschlage lbersetzt, die wiederum zur Diskus-
sion gestellt wurden. Entscheidungskriterien waren:

@ Eine Verbesserung der Sichtbeziehungen.

@ Die Verbreiterung der Vorbereiche des Handels.

@ Mehr Bewegungsraum fur Menschen.

Eine Berlicksichtigung sanfter Mobilitatsformen.

@ Schaffung von Halteflachen und Kundenparkplatzen.
Farbgebung und Materialien.
@ Abtrennung der Vorbereiche zur Fahrbahn.

m powered t','%
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Abb.114.-115. Entwurfsskizzen verschiedener Varianten
fiir Material und Trennung (Bilder: AAPS)
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Gestaltungskonzept des offentlichen Raums

@ Gliederung der Flache durch unterschiedliche Ober-
flichenmaterialien entsprechend des Ansatzes fir die
Alleegasse.

@ Ausweisung der Fahrspur und Haltebereiche als dunkle
Asphaltflache. Die zentrale Unterbrechung markiert die
Einbindung des Griinbereichs am Rochusplatz.

Ausbildung einer ebenen Bewegungsebene ohne
Hohenspriinge sorgt fiir Barrierefreiheit und optische
Verbreiterung und subjektive Weite des Straflenquer-
schnitts.

@ Eine grofRformatige Betonsteinpflasterung unterstitzt
dies Wahrnehmung gestalterisch.

Die Abtrennung der Vorbereiche erfolgt durch Granit-
quader, die zum Teil mit Holzauflage versehen werden und
so als Sitz- oder Ablageflache benutzt werden kénnen.

@ Das Kreutergassl wird nach den Gestaltungsprinzipien
der Michaeligasse ausgefiihrt. Ein mittiger Pflasterstreifen
in Segmentbogenverlegung akzentuiert die gleichberech-
tige Stellung von FuRgdgner und MIV.

Abb.116. (I.) Entwurfsdarstellung einer diskutierten Vairante
Abb.117. (r.) Grundrissplan des abgeschlossenen Entwurfs 0.M.
(Bild: AAPS)
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Ergebnisse der Requalifizierung

0 Die partizipatorische Einbindung der Bevodlkerung
generierte eine hohe Akzeptanz und ldentifikation mit
der gefundenen Gestaltungslosung. Auffallend ist, dass
die Geschéftstreibenden vor Ort den erweiterten und
groRzligiger gewordenen FuRgdngerbereich vor ihren
Geschéften fir wichtiger halten als die Beibeha6tung der
vorhandenen Parkpldtze. (Sie widersprechen damit aus
der konkreten Erfahrung und Praxis vor Ort den Vertretern
der Wirtschaftskommer.)

Q Die Fertigstellung stellt eine Komplettierung der
Hauptachse von Fritz-Stachel-Platz bis zum Hauptplatz dar
und sorgt fur einen Liickenschluss.

e Die Hauptrichtung wird durch die neue Gestaltung
akzentuiert und sorgt fiir eine verbesserte Anbindung des
Rochusplatzes und des Fritz-Stachel-Platzes.

Q Die freigerdumten Sichtbeziehungen und klare Linien-
fihrung unterstitzen diese Ausrichtung.

e Der StraRenraum wird von den urspriinglichen Zerglie-
derungen durch die Gehsteige, und die Hohenspriinge
der Fahrbahn befreit und zu einer zusammenhangenden
Flache vereint. Auf diese Weise wird eine hochstmogliche
GrofR3zugigkeit hergestellt.

6 Die Kreutergassl mit ihrer mittigen Pflasterung sorgt
fir eine Aufwertung und verbesserte Benitzbarkeit
fir FuBgdnger. Das gewahlte gestaltungsmotiv drdngt
FuRRgdnger nicht mehr an den Rand; auch Autolenker
finden es jetzt angemessen, wenn FuRganger in der Mitte
des StralRenraumes gehen.

Abb.118.-121. Fertiggestellte Winenerstrafle
Abb.122.-123. Fertiggestelltes Kreutergassl
[v.l.o.n.r.u.] (Bilder: AAPS)
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IV.3.3. Bindergassl

Charakteristik der Bestandssituation

0 Das kleine Gassl ist Bestandteil des Netzes an Querver-
bindungen und fiihrt von der Alleegasse zur FuRgangerzone
in der Wienerstrale.

e Die Oberflachen wirken dunkel, veraltet und wenig
einladend. In Teilbereichen ist der Belag renovierungsbe-
dirftig.

e Die Aufwertung der ndrdlichen Stadtkante durch
das Projekt Alleegasse verlangt nach einer gestalterisch
verbesserten Anbindung an den Hauptgeschaftsbereich.

MaRnahmen zur Requalifizierung

@ Erneuerung der Oberflaichen: die verwendeten
Materialien werden an das gestalterische Leitbild der
Michaeligasse angepasst werden.

@ Ersetzen der Natursteinplatten durch einen hellen und
freundlichen Betonstein.

@ Motiv einer zentralen Bewegungsfiihrung wie im Kreu-
tergassl als "Einladung in das Haus Innenstadt".

Ergebnisse der Requalifizierung

o Erhohte Akzeptanz und verbesserte sbujektive Anbin-
dung der Parkplatze in der Alleegasse.

9 Renovierung der Fassadenflichen und Schaukasten
wertet das Bindergassl zusatzlich auf.

9 Gestalterische Anbindung der neuen, grofflachigen
Geschaftsflachen in den Baukorpern der Alleegasse in den
Hauptgeschaftsbereichs der Hauptachse.

Abb.124. (l.) Foto der Bestandssituation
Abb.125. (m.) Grundrissplan des Entwurfs 0.M.
Abb.126. (r.) Foto nachTeilfertigstellung
(Bilder: AAPS)
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Randbereich: bestehende
‘Nockerin' ausiésen und
wieder versetzten

Mittelberaich: Granitplatten
B0/30/8 und 30/30/8

Eingang Bestand

Eingang Bestand
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IV.3.4. Kirchengasse

Charakteristik der Bestandssituation

0 Im Wesentlichen gilt hier dhnliches wie in der Wiener-
stralle:

G Die Kirchegasse ist der intergraler Bestandteil der
innerstadtischen Hauptachse. lhre Aufwertung ist fir die
Altstadt von eminenter Wichtigkeit.

9 Sowohl Gehsteige als auch Fahrspur wirken aufgrund
sehr geringer Breiten beengt. Eine beidseitige Gehsteig-
fihrung fordert dies zusatzlich. Ein konventioneller

Abb.127. (I.u.) Blick Richtung Herrengasse
Abb.128. (l.0.) Luftaufnahme (Bild: Stadt Hartberg)
Abb.129. (r.0.) Blick zum Hauptplatz

Abb.130. (r.u.) Einbindung Steingasse

(Bilder: AAPS)

'Autostrallenquerschnitt' wurde hier in die Geometrie der
bereits bestehenden Gassenstruktur eingefiigt.

e Entsprechend eingeschrankt sind die Vorbereiche der
hier ansdssigen Geschafte. Die arkadenartige Erweiterung
der StraRe zB beim Geschéft Flirpass wird nicht erlebbar
gemacht.

e In diesem Sinn ist die Funktionalitdt der Strasse als

innerstadtischer Geschaftsbereich des Einzelhandels
verbesserungsfahig.

6 Der ruhende MIV verringert die schon geringen Quer-
schnitte zusatzlich.

0 Die Oberflachen, insbesondere jene der Gehsteige
sind bereits Sanierungsfille: , Flickenteppich”.

m powered b,'%
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Abb.131 a. Abstrakte Skizze eines konventionell gestalteten StrafSenraums
mit enger Begrenzung durch die Gebdudegeometrie: enge Gehwege, auto-
gerechte Fahrbahn. Die Aufteilung folgt der Gliederung nach Verkehrsmit-
teln. Dadurch werden Passanten an den Rand gedrdngt, die Aufteilung des
Strafsenraums folgt nicht den Beddirfnissen der Passanten und Radler.
(Bilder: AAPS)

MaBnahmen zur Requalifizierung

@ Als Bestandteil der Hauptachse stellt dies ein weiteres
Projekt dar, das im Zuge von ,,Smart City Hartberg” umge-
setzt wurde.

@ Im Vordergrund stand auch hier ein partizipativer
Prozess.

@ In mehreren offen Arbeitssitzungen wurden hier
erneut die Vorschlage der Bevolkerung und Anforderung
an den Strallenraum diskutiert.

Abb.131 b. Was findet statt? Welche Bewegungen stehen in Konkurrenz
zueinander? Es gibt Passanten, die shcnell gehen, und es gibt jene, die am
Rand stehen, um zum Beispiel Schaufensterauslagen zu betrachten. Ist

es nicht sinnvoller, statt nach Verkehrsmodi zu trennen, die StrafSe so zu
organisieren, das ziigige Bewegungen in der Mitte stattfinden (rote Pfeile),
wohingegen langsame und verweilende Tdtigkeiten sich in den Randberei-
chen abspielen?

(Bilder: AAPS)

@ In weiterer Folge wurde ein Kritereinkatalog im Sinne
eines sozialen Leitbildes erstellt und abschliefend in
Gestaltugsvorschlage Ubersetzt, die wiederum zur Diskus-
sion gestellt wurden. Entscheidungskriterien waren:

@ Die Verbreiterung der Vorbereiche des Handels.

@ Mehr Bewegungsraum fur Menschen.

@ Abbildung unterschiedlicher Geschwindigkeiten und
ihre Sortierung unabhangig von der Verkehrsmittelwahl.

Abb.131 c. Ziigige Bewegungen werden in dwer Mitte des Strafienraumes
auf einer Art 'catwalk’ gebiindelt. Diese Zone wird jedoch nicht so breit wie
eine 'Fahrbahn' ausgebildet, um das Trugbild der konventionellen Strafse
nicht entstehen zu lassen. Dann wird es vollkommen angemessen wer-
scheinen, wenn auch Fufgdnger und Radler den ganzen Raum in Anspruch
nehmen und sich in der Mitte der Strafse bewegen. (Bilder: AAPS)

Schnelle Bewegungen sollen zentral erfolgen, langsame
Bewegungen an den Randbereichen.

Eine Berilcksichtigung sanfter Mobilitatsformen.

@ Schaffung von Halteflachen fir die Apothekenkunden.
Farbgebung und Materialien.

@ Keine Abtrennung der Vorbereiche. Keine Ausweisung
einer Fahrbahn.

f
HARTBERG
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Abb.132 b. Entwurfskizze im Rahmen des Beteiligungsverfah-

rens: Blick zum Hauptplatz. Deutlich ablesbar der Versuch, den
komfortabler gepflasterten Mittelberieich in die Geschdftsarkade
Abb.132 a. (v.l.n.r.) Entwurfsperspektive, Ubersicht iiber eine mégliche Anbindung der Kirchengasse an die einzubinden, um diese verstdrkt als Erwieterung des Strafen-
bestehende Hauptplatzgestaltung sowie die Einbindung der Steingasse. Der homogene Straenraum wird raumes in Erscheinung treten zu lassen. Wichtig ist das Schaffen
durch die Ausbildung eines 'Catwalks' in der StrafSenmitte modifiziert; in besonderen Bereichen wie Terrass-
sen vor gastronomischen Betrieben werden grofsziigige Pflasterungen wie 'Vorteppiche' ausgebildet.
(Bild: AAPS)

eines homogenen Strafenbildes, das den Bedprfnissen der
Fufgdnger entspricht und diese in den Mittelpunkt stellt.

(Bilder: AAPS)
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Abb.133. (v.l.n.r.) Blick Richtung Herrengasse
Abb.134. (l.0.) Einbindung Steingasse
(Bilder: AAPS)
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Gestaltungskonzept des o6ffentlichen Raums

@ Gliederung der Flache durch unterschiedliche Ober-
flichenmaterialien entsprechend des Ansatzes fiir die
Michaeligasse.

@ Keine Ausweisung einer Fahrspur.

Die Ausbildung einer ebenen Bewegungsebene ohne
Hohenspringe sorgt fur Barrierefreiheit und optische
Verbreiterung und subjektive Weite des Straflenquer-
schnitts.

Abb.135. Entwurfsgrundriss mit Oberfldchengestaltung
(Bild: AAPS)

@ Eine groRformatige Betonsteinpflasterung akzentuiert
die Mittelachse als eine Art , Laufsteg”.

Die Vorbereiche und Eingdnge werden ebenfalls in
Betonsteinpflasterung ausgefiihrt. Sie binden zum Teil
in den Laufsteg ein und unterstreichen so eine gleichbe-
rechtigte Benltzung der Strafle fur FuBganger, Rad- und
Autofahrer.

@ Der Aufenthalt von Fussgangern in Strassenmitte wir
far alle Verkehrsteilnehmer zur Selbstverstandlichkeit.

.

-
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POTENZIALANALYSE UND MASSNAHMENKATALOG OFFENTLICHER RAUM ALTSTADT HARTBERG

Ergebnisse der Requalifizierung

o Die partizipatorische Einbindung der Bevodlkerung
generierte eine hohe Akzeptanz und Identifikation mit der
gefundenen Gestaltungslésung.

9 Die Fertigstellung stellt eine Komplettierung der
Hauptachse vom Hauptplatz bis zur Herrengasse dar und
sorgt so fur einen Liickenschluss.

9 Die Hauptrichtung wird durch die neue Gestaltung
akzentuiert und sorgt fiir eine verbesserte Anbindung des
Kernstockplatzes und der Herrengasse.

9 Der StraRenraum wird von den urspriinglichen Zerglie-
derungen durch die Gehsteige, und die Hoéhenspriinge
der Fahrbahn befreit und zu einer zusammenhangenden
Flache vereint. Auf diese Weise wird eine hochstmdgliche
Grolzigigkeit hergestellt.

e Erhohte Aufmerksamkeit der unterschiedlichen
Verkehrsteilnehmer untereinander.

6 Reduzierte Geschwindigkeit des MIV und geringeres
Konfliktpotenzial der verschiedenen Geschwindigkeiten.

0 Gestalterische VergréRerung der Vorbereiche fir die
Geschéfte und dahingehend eine Aufwertung des Einzel-
handelsstandorts.

@ Erhéhte Aufenthaltsqualitdt wird unterstiitzt durch
einem Hauptgeschaftsbereich angemessene Hochwertig-
keit der Materialien.

Q Schlichte Eleganz durch einen reduzierten Materialka-
talog.

[10)

Abb.136. Fertiggestellte Kirchengasse
(Bilder: AAPS)
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Abb.137. Blick Richtung Hauptplatz
(Bild: AAPS)
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Abb.138. Blick Richtung Herrengasse
(Bild: AAPS)
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IV.3.5. Hauptplatz

Charakteristik der Bestandssituation

0 Heterogenes Erscheinungsbild durch zusammenge-
wirfelte Moblierungselemente.

G Hauptplatz dient als Parkplatz. Die reduziert die
Aufenthaltsqualitat.

9 Die Parkplatze in "erster Reihe" erzeugen zusatzlichen
Ziel- und Suchverkehr.

e Durch Ausweisung der Fahrspur im Bereich Hofgasse
zerfallt der Platz in zwei Teile.

Abb.139.-141. Méblierungselemente Hauptplatz
(Bild: AAPS)

e Dies manifestiert sich zusatzlich durch den vorhan-
denen Niveasprung an dieser Stelle.

@ Einbahnverkehr aus der Kirchengasse quert den
unteren Platzabschnitt.

0 Aufgrund der Oberflachengestaltung, insbesondere
aufgrund des Pophyrkreises, wird die Assoziation einer
Fahrspur erweckt.

@Allerdingsistder Porphyrkreis aufgrund unzureichender
Kurvenradien aus der Kirchengasse nicht befahrbar.

9 Im Zusammenspiel mit den Moblierungselementen
entsteht eine verwirrende Situation fur Ortsunkundige.
@ Das Brunnenelement im Zentrum des Porphyrkreises
liegt Giberwiegend im Schatten und wird entsprechend
wenig genutzt.
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Abb.142. (0.) Hauptplatz, Blick Richtung Kirche
Abb.143.-145. Méblierungselemente Hauptplatz
(Bild: AAPS)
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Charakteristik der Bestandssituation

@ Dle Vorbereiche der Geschafte sind zum Teil nicht
angemessen akzentuiert.

@ Durch Fahrspur und Parkplédtze entsteht eine erhdhte
Prasenz des MIV.

@ Durch die dezidierte Ausweisung und Reservierung
der MIV-Flachen durch Poller und Méblierung erscheinen
andere Nutzer und Nutzungen subjektiv zweitrangig: Es
wirkt als wiirden ihnen die Restflachen zugeteilt.

@ Die Aufenthaltsqualitat der Gastgarten wird durch die
Emmissionen des MIV reduziert.

@ Zusétzlich zu den Niveauspriingen von Nord nach Siid
ist ein vergleichsweise starkes Gefdlle von West nach Ost
vorhanden.

@ Hierdurch reduziert sich die Bindung der Bebauung im
oberen Bereich an jene im unteren Teil des Platzes.

@ Die Bespielung des Platzes abseits der vorhandenen
groBen Events weist Verbesserungspotenzial auf.

@ Die Oberflachen sind liberwiegend gut intakt - eine
Vernachlassigung ist nicht feststellbar.

@ Die Gestaltung des Platzes manifestiert sich als ein

wilder Mix an unterschiedlichen Materialien: Asphalt,

kleinteiliges rotes und graues Kopfsteinpflaster, grau-
rotlich melierter Plattenbelag, Natursteinpflasterung.

@ Die Kombination der unterschiedlichen Bodenbeldge
erzeugt ein dulerst heterogenes Erscheinungsbild.

Abb.146. Das Luftbild iiber den Hauptplatz zeigt
deutlich, dass das dominierende Gestaltungsmo-
tiv des Halbkreises weder mit der durch Gebdude
definierten Geometrie der gewachsenen Stadtréu-
me, noch mit den vorhandenen Bewegungs- und
Funktionsabldufen auf dem Platz korrespondiert.
Die Dominanz des Halbkreises erscheint als dufSer-
lich eingefiigter Formalismus. Dieser Formalismus
ist ein Fremdkdérper, der das Leben im Raum eher
behindert als fordert.
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MaBnahmen zur Requalifizierung

@ Als Bestandteil der Hauptachse stellt dies ein weiteres
Projekt dar, das im Zuge von ,,Smart City Hartberg” umge-
setzt wurde.

@ Im Vordergrund stand auch hier ein partizipativer
Prozess.

@ In mehreren offen Arbeitssitzungen wurden hier
erneut die Vorschlage der Bevolkerung und Anforderung
an den Strallenraum diskutiert.

@ Da aus sanierungstechnischer Sicht lediglich im Bereich
der Hofgasse unmittelbarer Handlungsbedarf besteht,
wurde versucht mit einfachen Mitteln eine Verbesserung
der Situation herzustellen.

@ Es wurde im Rahmen des Beteiligungsprozesses ein
Kritereinkatalog und abschlieRend in Gestaltugsvorschlage
Ubersetzt.

@ Im SInne einer versuchsweisen Erprobung wurden
unterschiedliche Moblierungsvarianten erarbeitet.

@ Die Auswirkungen dieser Szenarien wurdenim Rahmen
des Hauptplatztagebuches evaluiert.

Durch teilweise sehr "kreatives" Parken tritt der
Hauptplatz dennoch in erster Linie als Vorbehaltsflache fir
ruhenden Verkehr in Erscheinung.

@ Aus fachlicher Sicht erscheint es sinnvoll, das
Parkregime am Hauptplatz zu Gberdenken (Kostenerho-
hung oder Verbot).

Langfristig empfiehlt sich eine Reduktion und Verein-
fachung des Materialkanons, um das allzu kleinteilige
Erscheinungsbild grofRziigiger werden zu lassen.

@ Als MaRnahme mit ebenfalls langfristigem Zeithorizont
kann eine Uberarbeitung der Hohenentwicklung zur Redu-
zierung der Gefélle im Platzbereich die Benutzbarkeit des
Platzes verbessern und die Bindungen der Bebauungen
zueinander verbessern.

@ Neue Postitionierung des Brunnens in der Nahe der
Gasthausterrassen auf der Ostseite (Sonnenseite).
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Abb.147. Diskussion im Rahmen des Partizipationsprozesses
(Bild: AAPS)
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Abb.148. Anspriiche an den Hauptplatz:

Skizzen als Diskussionsgrundlage fiir den Beteiligungsprozess
(Bild: AAPS)

Abb.149. Erfordernisse des MIV. Fahrradachsen, Zonen fiir den ruhenden
Verkehr.

(Bild: AAPS)

Y
HARTBERG



MASSNAHMEN FUR DEN OFFENTLICHEN RAUM IM RAHMEN VON ,SMART CITY HARTBERG* | KONKRETE MASSNAHMEN UND DETAILBEREICHE

Abb. 150. Bewegungsdynamik der Fuf3génger und die Logik und die Logik
des Hauptplatzes durch die Uberlagerung von angrenzenden Teilrdumen
(Kirchplatz etc.).

Abb. 151. Uberlagerung aller Bewegungen und Réume. Das geometrische
Halbkreismotiv der aktuellen Gestaltung korrespondiert weder mit den
stadtréumlichen Gegebenheiten noch mit den 'natiirlichen' Bewegungs-

(Bild: AAPS) fliissen auf dem Hauptplatz. Bewegungen werden durch die Elemente
der Bewegungsfiihrung unnétig ‘gezwéngt’, ohne dass die dadurch von
Verkehr frei gehaltenen Bereiche eine entsprechende Aufenthaltsqualitdit
erhalten wiirden.
(Bild: AAPS)
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Abb.152. Anspriiche an den Hauptplatz:
Uberlagerung der Skizzen
(Bild: AAPS)
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Abb.153. Anspriiche an den Hauptplatz:

ergdnzende Kriterien. Konzeptskizze fiir eine verbesserte Zonierung,
abgeleitet aus real méglichen Nutzungen des Platzraumes.

(Bild: AAPS)
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Abb.154. Méblierungsplan:
Variante 1
(Bild: AAPS)
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Abb.155. Méblierungsplan:
Variante 2
(Bild: AAPS)
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Offentlicher Raum Hauptplatz
Tagebuch — temporare Mafinahmen

Mit der Raumung des Hauptplatzes zur Durchfiihrung der Sport- & Fashion-Show am 9. Mai
2014 hat die Beobachtung von Einflissen durch temporédre Gestaltungsmafinahmen
begonnen.

Sonntag, 11. Mai 2014, 19.00 Uhr:

Hauptplatz ist nach der Veranstaltung nur teilmobliert, Innenkreis abgepollert, keine Beton-
poller am AufRenkreis, keine verkehrsleitenden Troge

Der AufRenkreis ist durchgehend beparkt, aufgrund der fehlenden Betonpoller stehen die
Fahrzeuge zum Teil am Phorphyrkreis.

Montag, 12. Mai 2014

Wiederherstellung der Grundausstattung mit Ausnahme der Troge an der Einfahrt
Kirchengasse Aulenkreis (Kirchplatz) und Ausfahrt Hofgasse Innen- und AuRenkreis.
Gegenstandliche Bereiche werden zum Teil beparkt — unaufallig.

Mittwoch, 14.5.2014, 9.34 Uhr

Firmenauto der STW steht quer iber die Behindertenparkplatze
Auswartiger fahrt am Porphyrkreis (neben Kirche)

HEE i e

Donnerstag, 22.5.2014,

,Marienwald” ist am Marienplatz vom Kiinstler Erwald eingerichtet worden.

Die von Trogen frei gehaltenen Bereiche sind nach wie vor unproblematisch (kaum parkende
Autos)

Freitag, 23.5.2014, 10.15 Uhr

LKW-Fahrer von Kirchplatz kommend Richtung Rathaus parkendes Auto bei erster Leuchte
Dienstag, 27.5.2014, 9.30 Uhr

rechts hinten beschadigt (Handler Franz) — Radius zu eng !

Donnerstag, 5.6.2014, Hartberger Pfingstclassic
Samtliche Edelstahlpoller am Hauptplatz entfernt!

Mittwoch, 11.6.2014:

Donnerstag, 26.6.2014: Dienstag, 01.07.2014 / 17.50 Uhr:

Sitzbanke nach vor gertiickt Einer macht’s vor, die anderen nach!
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Montag, 7.7.2014: Dienstag, 11.8.2014, ca. 11 Uhr (Vorbereitungen fiir die Weltradsportwoche 14.8.-24.8.)

Baubeginn Kirchengasse / Fahrverbot von Presslgasse kommend Richtung Hauptplatz
aufgehoben — Zufahrt bis zur Apotheke gestattet | Neuanordnung der Hauptplatzeinrichtung

Cityfriihstiick — Dienstag, 12.8.2014

Feedback der Geschéaftstreibenden in der Kirchengasse und Hauptplatz

Stibor: Befahrung des Hauptplatzes von der anderen Seite war fur die Baustellenphase eine
sehr gute Losung im Zuge der Baustelle. Shared Space wurde zu Beginn nicht kommuniziert,
daher waren die Leute verunsichert. Herr Stibor ist generell ein Freund von Parkplatzen am
Hauptplatz und hat die Situation daher sehr begrii3t. Die Kundenfrequenz am Hauptplatz war
sehr gut, in seinen Geschéften war kein Einbruch gegeniiber dem Vorjahr zu spiiren.

Firbass: Baustellenabwicklung war und ist sehr positiv, die Parktickets kommen sehr gut an

Donnerstag, 7.8.2014, 17.45 (lItalienischer Abend — Casa Mulino)
: und die Parkgarage wird positiv gesehen und gerne von den Kunden genutzt.

Végele: Die Rickmeldungen der Kunden waren gemischt. Manche Kunden waren von den sich
standig wechselnden Zugangen zum Geschaft verwirrt. Die Kundenfrequenz war aber okay.

Salamander: Im Juli konnte Salamander sogar eine Frequenzzunahme verzeichnen, im August
ging die Frequenz (wahrscheinlich aufgrund des Schlechtwetters) bis dato noch etwas zurick,
aber die Hoffnung liegt auf der zweiten Augusthalfte. Insgesamt war wahrend der Bauphase
noch kein spirbarer Frequenzriickgang zu vernehmen. Auffallig ist allerdings, dass weniger
Fremde und mehr Einheimische in der Stadt unterwegs sind.

Reisebiiro Top Spin: Frau Firbass und Frau Mauerhofer von Salamander berichten, dass die
Kundenfrequenz bei Top Spin von auflen betrachtet sehr gut ist.

Abb.156.-171. Ausziige aus dem Hauptplatztagebuch:
(Quelle: Stadt Hartberg)
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IV.3.6. Hofgasse

Charakteristik der Bestandssituation

o Die Hofgasse bildet eine wichtige Verbindung vom
Hauptplatz zum Stadtmuseum. lhre Aufwertung ist fir die
Altstadt von eminenter Wichtigkeit, da sie direkt in den
Hauptbereich einmiindet und von dort aus gut sichtbar ist.
e Sowohl Gehsteig als auch Fahrspur wirken aufgrund
sehr geringer Breiten beengt. Die Gehsteigfiihrung ist
einseitig.

9 Die Oberflachen selbst sind in sehr schlechtem Zustand
und bereits massive Sanierungsfille.

a Im mittleren Teil prdgen Garageneinfahrten das
Erscheinungsbild. Ihre Vorbereiche sind von der StralRe
abgesetzt und werden zustéatzlich zum Parken verwendet.
e Dieser ruhende MIV verringert die schon geringen
Querschnitte zusatzlich.

6 Die Einfahrt in die Parkgarage des Supermarktes ist
schlecht einsehbar und bildet sich nicht im Material ab.
0 Durch die riickseitigen Fassaden und einen Mangel an
Grinbepflanzung wirkt die Gasse wenig einladend und
verfligt gegenwartig Gber keinerlei Aufenthaltsqualitat.

@ Keine Méblierung des Strassenraums vorhanden.

9 Im Hinblick insbesondere auf die zentrale Lage besteht
ein grolRer Verbesserungsbedarf.

@ Der hier befindliche Haupteingang des Supermarktes
verflgt Uber keinen angemessenen Vorbereich, was sich
entsprechend auf die Attraktivitat des Standortes negativ
auswirkt.

m Das Potenzial des sich hinter der Stadtbibliothek
weitenden Stralenraums wird nicht genutzt.
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Abb.172. Bestandssituation: Blick von der Herrengasse

(Bild: AAPS)
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Abb.173. Bestandssituation: Blick zum Stadtmuseum

(Bild: AAPS)
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Abb.174. Bestandssituation: Blick zum Hauptplatz
(Bild: AAPS)
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MaBnahmen zur Requalifizierung

@ Im wesentlichen folgt die geplante Gestaltung der
Hofgasse den Kriterien und Gestaltungsideen fur die
Kirchengasse:

@ Die Verbreiterung der Vorbereiche des Handels.

@ Mehr Bewegungsraum fiir Menschen.

@ Abbildung unterschiedlicher Geschwindigkeiten und
ihre Sortierung unabhangig von der Verkehrsmittelwahl.
Schnelle Bewegungen sollen zentral erfolgen, langsame
Bewegungen an den Randbereichen

@ Eine Beriicksichtigung sanfter Mobilitatsformen.

@ Farbgebung und Materialien.

@ Keine Abtrennung der Vorbereiche. Keine Ausweisung
einer Fahrbahn.

Gestaltungskonzept des o6ffentlichen Raums

Gliederung der Flache durch unterschiedliche Ober-
flichenmaterialien entsprechend des Ansatzes fiir die
Michaeligasse.

@ Keine Ausweisung einer Fahrspur.

Die Ausbildung einer ebenen Bewegungsebene ohne
Hohenspriinge sorgt fiir Barrierefreiheit und optische
Verbreiterung und subjektive Weite des Straflenquer-
schnitts.

@ Eine groRformatige Betonsteinpflasterung akzentuiert
die Mittelachse als eine Art , Laufsteg”.

@ Die Vorbereiche und Eingdnge werden ebenfalls in
Betonsteinpflasterung ausgefiihrt. Sie binden zum Teil
in den Laufsteg ein und unterstreichen so eine gleichbe-
rechtigte Benitzung der Strafle fur FuBganger, Rad- und
Autofahrer.

@ Der Aufenthalt von Fussgangern in Strassenmitte wir
fir alle Verkehrsteilnehmer zur Selbstverstandlichkeit.

164



MASSNAHMEN FUR DEN OFFENTLICHEN RAUM IM RAHMEN VON ,,SMART CITY HARTBERG” | KONKRETE MASSNAHMEN UND DETAILBEREICHE

Abb.175. Entwurfsskizze Variante 1
(Bild: AAPS)
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Abb.176. Entwurfsplan: Grundriss

(Bild: AAPS)
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IV.4. EMPFEHLUNGEN ZU WEITERFUHRENDEN MASSNAHMEN
FUR DEN OFFENTLICHEN RAUM

In diesem Abschnitt wird fiir bislang unbearbeitete Teilbereiche der Altstadt Anregungen fiir weiterfliihrende
MalRnahmen geliefert. Die anzustrebenden Aufwertung der Presslgasse, des Welsplatzes samt Rinnengasse und
die Erneuerung der Steingasse sind als komplettierenden MalRnahmen im System der offentlichen Raume zu
verstehen. Es handelt sich im wesentlichen um Liickenschliisse zwischen bereits erneuerten, bzw. in vertiefter
Planung befindlichen Bereichen.

Von besonderer Wichtigkeit allerdings erscheinen RequalifizierungsmafRnahmen fiir den Kernstockplatz und die
Ressavarstralle. Dem Kernstockplatz kommt als Standort des Marktes und aufgrund des hier situierten Schuls-
tandortes maRgebliche Bedeutung zu. Gegenwartig wird der Platz in erster Linie als Parkplatz genutzt. Obgleich
mit dem benachbarten Klosterareal und der den Platz begrenzenden Klostermauer aus bauhistorischer Sicht
identitatsstiftende Elemente vorhanden sind, schldgt sich der Platz weit unter Wert und schopft sein Potizial als
wichtiger innerstadtischer Attraktor nicht aus.

Auf die Trennwirkung der RessavarstraBe wurde bereits mehrfach verwiesen. Fir die LandestraBe werden an
dieser Stelle Szenarien entwickelt, auf welche Weise diesem Umstand entgegen gewirkt und fir eine Verbesse-
rung der Verflechtung von Altstadt und angrenzenden Areal gesorgt werden kann.

Diese Vorhaben werden nicht mehr im Zuge des Smart-City-Projektes umgesetzt werden kénnen. Vielmehr
handelt es sich um einen Ausblick auf aus Verfassericht anzustrebende, zukiinftige Entwicklungsszenarien.
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IV.4.1. Kernstockplatz

Charakteristik der Bestandssituation

o Standort des Bauernmarktes und einer Schule.

e Der Platz wird von historisch wertvollen Gebdude
eingefasst und grenzt direkt an den Stadtpark.

e Im Westen befindet sich ein kleinerer dreiecksférmiger
Appendix, welcher ebenfalls Platzcharakter aufweist.

0 Der Platz ist Teil der innerstadtischen Hauptachse und
bildet ein Zutrittsportal in die Altstadt.

e Abgesehen von einer héher gelegenen Kleinsteinpflas-
terung entlang der Klostermauer (Pferdeaufstiegsplatz) ist
der Kernstockplatz zur Ganze asphaltiert.

6 Der Kernstockplatz wird gegenwartig als Parkplatz
genutzt.

0 Die Schule verflgt Giber keinen Vorplatz, bzw. Schulhof.

@ Es besteht seitens der Schule ein Wunsch nach Verbes-
serungen.

9 Uber den Kernstockplatz verbindet sich die innersadti-
sche Hauptachse mit der Ressavarstralie.

@ Die Asphaltoberflachen sind renovierungsbeddrftig.
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Abb.177. (0.) Blick von der Klostermauer
Abb.178. (u.) Dreiecksférmiger Appendix
(Bild: AAPS)
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Abb.179. Bestandssituation: Nutztung als Parkplatz
(Bild: AAPS)
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Abb.180. Bestandssituation: Vorplatz der Schule
(Bild: AAPS)
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MaBnahmen zur Requalifizierung

@ Im Rahmen eines Schulprojektes wurde der Platz
temporar von den Schiilern gestaltet und bespielt.

@ Gliederung der Flache durch unterschiedliche Oberfla-
chenmaterialien entsprechend des Materialkataloges fir
die Michaeligasse.

@ Nutzungsdnderung des Platzes: Verringerte Gewich-
tung des MIV.

@ Angemessene Gestaltung des Platzes als westliches
"Portal" der Altstadt als Abschluss der innerstadtischen
Hauptachse.

@ Verbesserte Einbindung des Stadtparks.

@ Bereiningung des Gefilles (Hangender Platz).

@ Niederschwellige Gliederung zur Abgrenzung gegen-
Uber dem Verkehr.

Verbesserung der Aufenthaltsqualitat durch vermehrte
Bepflanzung.

@ Starkung der Gbergreifenden Wegebeziehungen.

Abb.181-185. Schulprojekt zum Vorplatz der Schule
(Bild: Stadt Hartberg)
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Gestaltungskonzept des offentlichen Raums

Gestalterische Verengung der Fahrspuren.

@ Gepflasterte Ubergriffe als Ausformulierung der Wege-
Beziehungen.

@ Den fuBlaufigen Wegebeziehungen wird mehr Raum
eingeraumt.

@ Baumpflanzungen dienen als Rahmung des Platzes.
Treppen als Sitzmoglichkeit ermoglichen eine ebene
Ausbildung der Platzflache und formulierne eine Schwelle
zu den Verkehrsflachen.

@ Uber die Bodenmaterialien wird der Kernstock-
platz gestalterisch in die stddtische Hauptachse bis zur
Herrengasse eingebunden. Auf diese Weise werden die
Wegebeziehungen gestarkt.

Die Gestaltung der Michaeligasse wird weitergefiihrt
und an die Anforderungen der Hauptachse angepasst.

@ Durch die Ausbildung der vorgeschlagenen Freitreppe
als rdumlich wirksames Gestaltungs- und Gliederungs-
element wird eine anndhernd als eben empfundene
Platzflache ausgebildet, die klar wahrnehmbare Raum-
grenzen aufweist. Dadurch kann der interne Platzraum als
Pausenaufenthaltsraum fiir Schiler genutzt werden. Eine
Absprache mit Vertretern der Schule (auch im Hinblick auf
entfallende Parkplatze) sowie mit vertretern des Bauern-
marktes ist bereist erfolgt.

Abb.186. Entwurfsskizze Strassenseitig
(Bild: AAPS)
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Abb.187. Ubersichtsskizze Kerstockplatz

+ Ressavarstrafie

Abb.188. Entwurfsgrundriss Ubersichtsplan

(Bild: AAPS)
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Abb.189. Entwurfsskizze Platzbereich
Abb.190. Entwurfsplan Platzgrundriss
(Bild: AAPS)
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1V.4.2. Ressavarstralle

Die RessavarstraRe hat als Landesstralle eine wichtige Funktion als Uberdrtliche Verkehrsachse. Sie streicht sidlich entlang
der historischen Altstadt und trennt den Altstadtkern von den siidlich angrenzenden Siedlungsgebieten und dem Bereich des
Gmoos. Sudlich der Stralle befinden sich neben Wohnbauten vor allem zahlreiche wichtige Einrichtungen der 6ffentlichen
Infrastruktur wie Schulen, Sport- und Freizeitanlagen. Um das verbesserte Zusammenwachsen der Altstadt mit diesen sudli-
chen Gebieten zu einer neuen Innenstadt zu ermdéglichen, muss die Trennwirkung dieser Stralle aufgehoben werden. lhre
Charakteristik muss von der einer primdren Verkehrsinfrastruktur als DurchzugsstraRRe zu jener einer Inner-Orts-Stralle mit
urbaner Qualitat verwandelt werden. Da in unmittelbarer Zukunft die Entlastung dieser Stral’e von Verkehr durch den Bau
einer Umfahrung nicht realisierbar erscheint, konzentrieren sich die anschlieRenden Uberlegungen auf Méglichkeiten, die
StraRe unter Wahrung ihrer Leistungsfahigkeit im regionalen Verkehrsnetz so zu transformieren, dass das Verkehrsgeschehen
besser in den urbanen Kontext integriert werden kann und die Lebens- und Aufenthaltsqualitat des 6ffetnlichen Raums auch

in diesem Bereich von Hartberg angehoben werden kann.

Charakteristik der Bestandssituation

o Sehr stark befahrende LandesstraRe mit groRer Trenn-
wirkung (DTV 2012: 18700 KFZ/24h).

Q Die StralRe ist zweispurig, erweckt allerdings aufgrund
der Abbiegespuren und der oft beidseitig vorhandenen
Randparkplatze wesentlich breiter.

e Dies fiihrt zu entsprechend héheren spitzen Geschwin-
digkeiten.

0 Aufgrund der Vielzahl an Abbiegespuren und der damit
einhergehenden Ampelanlagen kommt es vermehrt zu
Abbrems- und Beschleuniggungsvorgangen. Dies erhoht
die Larmbelastung.

e Die Auslastung der vorhandenen Parkplatze in diesem
bereich ist als gering zu bewerten.

@ Die Ressavarstralle ist ein Bestandteil der duReren
RingerschlieBung der Altstadt. Sie markiert den stidlichen
Rand der Altstadt.

0 In ihrem Verlauf im Innenstadtbereich sind mehrfach
direkte Blickbeziehungen zu den baulichen Wahrzeichen
der Altstadt vorhanden (Kirche, Karner, die attraktive
stdliche Stadtansicht). Diese sind allerdings aufgrund der
hohen Geschwindigkeiten kaum wahrnehmbar.

@ Sudlich der StraRe befindet sich viele wichtige Bildungs-
und Freizeiteinrichtungen, sowie der Naherholungsraum
des Gmoss innerhalb fusslaufiger Distanz.

9 Aufgrund groRBer, undruchldssiger Baufelder und wenig
attraktiver Querungsmoglichkeiten erhéht sich die Trenn-

wirkung zusatzlich. Darliber hinaus besteht sidlich der
StraRe ein vergleichsweise starker Hohensprung.

@ Als Bewegungsraum flir Fussginger/Radfahrer
unattraktiv (schmale Geh-/Radwege, Emissionen, hohe
MIV-Geschwindigkeiten).

m Es existiert gegenwadrtig bereits eine attraktive
Baumallee auf der nérdlichen StralRenseite.

@ Die Aussenraumgestaltungen der Vorbereiche der
zuriickspringenden Bebauung auf der Nordseite sind
wenig bis gar nicht auf die StraRengestaltung abgestimmt.
@ Die potenziell bedeutenden fuRlaufigen Querverbin-
dungen in Nord-Siid-Richtung sind gestalterisch in der
Oberflachengestaltung nicht wahrnehmbar.

Abb.191. Ubersichtsplan Ressavarstrafie
(Bild: AAPS)
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Abb.197 a. Bereich Kernstockplatz

(Bild: AAPS)
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Abb.197 b. Siidliche Stadtansicht von der Ressavarstrafie
(Bild: AAPS)
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EXKURS

DAS KONZEPT DER MULTIZONE - WEITERENTWICKLUNG EINES GESTALTUNGSMOTIVS DES BERNER MODELLS

Parallel zur Entwicklung des Konzepts Shared Space, das vor allem in Holland und England entstanden ist, hat
sich seit den 1990er Jahren in der Schweiz das sogenannte Berner Modell entwickelt. Federfiihrend fiir diese
Entwicklung war der Verkehrsingenieur Fritz Kobi, der im Kanton Bern schrittweise neue Gestaltungskonzepte fir
innerortliche StraBen entwickelt hat. (Siehe dazu: https://de.wikipedia.org/wiki/Berner_Modell ) Seine zentrale
Frage war nicht: Wie bringe ich den Autoverkehr schnell und reibungslos durch die Stadt? - sondern: Wie kann
ich menschenvertragliche Stralenrdume schaffen, die eine hohe Qualitat als 'Stadtraum Strae' entfalten? Wie
kann ich es schaffen, dass die Dominaz des Autoverkehrs abgemildert wird? Wie kann ich StralRen als integrative
Rdume konzipieren und ihre Trennwirkung abmindern?

Das Koexistenzprinzip . .
\ . L . . Welche Botschaft soll das Bild der Strafie vermitteln?
Unter dem Motto 'Koexistenz statt Dominanz' sind im Kanton Bern neue StraBenrdume entstanden, die neben (Fritz Kobi, Begriinder des 'Berner Modells')

ihrer funktionalen Raffinesse vor allem durch ihre gestalterische Qualitat auffallen. Denn Kobi erkennt, dass das
reale Verhalten der Nutzer im Raum vor allem durch die gestalterische 'Aussage’ der StralRe bestimmt wird und
nur sekundar durch das jeweilige Verordnungsregime (als Tempo-30-StraRe, Begegnungszone etc). Erscheint die
StraRe als Hochleistungsstrecke fiir den Autoverkehr, oder spricht sie die Sprache einer Innerortsstrale? Fihle
ich mich wie auf einer Autobahn, oder habe ich den Eindruck, mich auf einem Dorfplatz zu bewegen? Welche
Botschaft vermittelt das Bild der StraRe?

Wer will, dass sich Menschen wie in einer Kirche ver-
halten, der muss eine Kirche bauen und keine Disko.
(Hans Mondermann, Begriinder des Shared-Space-
Konzepts)

Das Prinzip der Koexistenz setzt an die Stelle verkehrstechnischer Infrastrukturelemente und Verordnungen
die gestalterische Qualitdt von gut lesbaren Straflen- und Stadtrdumen. In diesen Rdumen erkennt jeder Nutzer
intuitiv, dass er sich in einer menschlich und sozial bestimmten Situation befindet, in der seine kommunikativen
Fahigkeiten gefordert sind und nicht nur das abstrakte Befolgen von verkehrstechnischen und juristischen Regeln.
Attraktive Gestaltung, die den Menschen in den Mittelpunkt stellt, erhéht die Aufenthaltsqualitat. Dies wird von
allen Nutzern intuitiv erfasst.

Einladung zum Aufenthalt

Wo es gelingt, durch attraktive Gestaltung Menschen in den Raum zu locken, hat deren Aufenthalt unmittelbare
Auswirkungen auf den real gelebten Charakter im Raum, denn je mehr Menschen im Raum wahrgenommen
werden konnen, desto zurlickhaltender und langsamer bewegt sich der Autoverkehr - was widerum die Aufent-
haltsqualitat fur FuRgdnger und Radler erhéht. So fiihrt aufmerksame Gestaltung zu einer Verlangsamung des
Verkehrs und erhoht damit die Sicherheit und Zuganglichkeit des Raumes.
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Die Multizone

Ein Gestaltungsmotiv, das sich bei verschiedenen Projekten bewéahrt hat, ist der 'Multifunktionsstreifen' in der
Mitte des StraBenquerschnitts - hier kurz Multizone genannt. Diese Zone kann unterschiedliche Funktionen tber-
nehmen. Neben der gestalterischen Qualitat ist dies vor allem ihre Funktion als generalisierte Querungshilfe,
die es FuBgidngern ermdglicht, jeweils nur 'die halbe' Strale queren zu miissen, weshalb in vielen Fallen die
Verordnung von Zebrastreifen tiberflissig wird und das Queren 'in der Flache' moglich wird. Dadurch werden fir
Autofahrer Zwangshaltepunkte vermieden, wobei flir FuBgdnger das Queren nicht an bstimmten Stellen statt-
finden muss, sondern sich in der Flache jeweils genau da abspielen kann, wo natirlich Gehlinien verlaufen.

Verstetigung von Fahrbewegungen auf niedrigem Geschwindigkeitsniveau

Erfahrungen aus der Schweiz zeigen, dass die Verwendung der Multizone hochgradig leistungsfahige StrafRen-
raume erzeugt. Die Qualitat liegt in der deutlich verbesserten Interaktion, der Reduktion der Trennwirkung fur
FuRgédnger und der damit verbundenen Erhéhung der Aufenthaltsqualitdt. Diese Effekte werden jedoch nicht
zulasten des Verkehrsdurchsatzes erreicht, weil durch den Wegfall von Zebrastreifen und Zwangspunkten der
FuRgdngerquerung das Ziel einer Verstetigung der Fahrbewegungen auf niedrigem Geschwindigkeitsniveau
erreicht wird. Stehzeiten fiir den MIV an Zebras oder Ampeln kénnen entfallen. Diese Verflissigung des Verkehrs-
geschehens fiihrt dazu, dass die Leistungsfahigkeit der StraRRe sogar in vielen Fallen gesteigert werden kann und
die 'Reisezeit' fir den jeweils entsprechenden StraRenabschnitt sich nicht in die Ldnge zieht. Die untenstehende
Graphik zeigt zwei idealisierte Geschwindigkeitskurven. Sie verdeutlicht, dass ein StraBenraum effektiviert
werden kann, wenn sich Geschwindigkeitsprofile an das Ideal der griin dargestellten Geschwindigkeitsverteilung
anndhern. Die orange Linie zeigt fiir die Autofahrer unbefriedigende Bereiche, wenn sie unter die griine Linie
fallt; alle Bereiche, in denen die orange Linie Gber der griinen liegt, sind mit erhéhter Schallentwicklung und vor
allem mit erhéhtem Gefahrenpotentzial fir FuRganger und Radler verbunden.

km/h A
50 7\ "
20—\ — 7
30 f= \ ”~ .t /-
20 R 7 N 7
10 N - . S
0 N 7 q

Verkehrsfluss herkdmmlich
B Verkehrsfluss Shared Space
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Abb.198 a. Beispiel Schwarzenburgstrasse, Kéniz (2005): Die Kan-
tonsstrasse zeigt mit tdglich 17'000 Autos, intensivem Busverkehr
und starken Fussgdngerstromen zwischen den beiden Grofshan-
delsunternehmen ein hohes Verkehrsaufkommen. Ein 300 m langer
Abschnitt wurde in die Tempo-30-Zonen auf den umliegenden
Gemeindestrassen integriert. Die Fussgdnger kénnen die Strasse
an jeder Stelle queren. Die Fussgdngerstreifen wurden entfernt. Ein
2 m breiter Mehrzweckstreifen in der Strassenmitte erleichtert das
Queren. Die Wirkungskontrolle zeigt, dass sich die Verkehrssitua-
tion fiir alle Verkehrsteilnehmer deutlich verbessert hat. Insbeson-
dere sind die Unfdlle um rund ein Drittel zuriickgegangen. (Bild:
Wikipedia.)

Abb.198 b. Beispiel Seftigenstrasse, Wabern bei Bern (1997):
21'000 Fahrzeuge je Tag. Seit der Umgestaltung teilen sich der
Individualverkehr und die Strassenbahn eine Fahrspur. Der Raum
wurde fiir Radstreifen und einen Mehrzweckstreifen in der Stras-
senmitte genutzt. Seither hat sich trotz der noch vorhandenen
Fussgdngerstreifen das direkte Queren eingebiirgert. Das Fahr-
tempo liegt tagsiiber trotz Hochstgeschwindigkeit von 50 km/h bei
rund 35 km/h. (Bild: Wikipedia.)

190



Die Multizone als Querungshilfe

+
Die Multizone dient FuBgangern als Querungshilfe, wenn
sie jeweils nur eine Fahrbahn queren missen und dies
auch versetzt’ tun kénnen.

+

Die Querung kann nicht nur an definierten Stellen
erfolgen, sondern findet in der Flache statt. FuRganger
erhalten damit mehr Freiheit in der Bewegungsfiihrung,
die Interaktion zwischen unterschiedlichen Verkehrsmodi
verbessert sich.

+

Die Multizone reduziert die Trennwirkung der StralRe.

+

Analog kann die Multizone fiir Radler eine Hilfe beim
Abbiegen sein, weil sie vor allem beim Linksabbiegen aus
der Fahrspur ausscheren kénnen.

+

Generell werden dadurch FuRganger und Radler spirbar
starker in den Mittelpunkt gestellt und tragen zu einem
neuen gelebten Charakter des 6ffentlichen Raums bei.

+

Als Querungshilfe dient die Multizone da, wo sie durch
raumliche Elemente (z.B. Poller) von Autoverkehr frei
gehalten wird.

Die Multizone - Wirkungsweise und wichtige Vorteile

Die Multizone als Abbiegespur

+
In definierten Bereichen kann die Multizone zugleich als
Abbiegespur ausgebildet werden. Das verbessert den
Verkehrsfluss, vor allem fur die Straenbahn, wenn diese
im Mischsystem gefihrt wird.

+

Die Einrichtung von Abbiegespuren kann durch leichte
Modifikationen immer wieder an verdnderte Verkehrser-
fordernisse angepasst werden.

+

Die Multizone bietet fiir die Zukunft einen hohen Grad an
Flexibilitat fur die Stadtentwicklung. Wenn der Platz fiir
zuklnftige Abbiegespuren durch die Multizone reserviert
ist, konnen neue Einfahrten ermdoglicht werden, ohne
den Verkehrsfluss zu behindern. Dies ist in einem sich
entwickelnden StraRenzug besonders wichtig.

+

Als Abbiegespur ist die Multizone ab einer Breite von
2,50m gut einsetzbar.

. T,i"--'-:

Die Multizone als Gestaltungselement

+
Als Gestaltungselement bietet die Multizone zahlreiche
gestalterische Méglichkeiten in den Ubergangsbereichen
von straRenartigen Bereichen zu Platzbereiche.

+

Durch entsprechende Materialwahl kann eine starke ge-
stalterische Verbindung von StrafSen und Platzen erreicht
werden. Auch Strallen werden dadurch tendentiell von
Verkehrsraumen zu 6ffentlichen Raumen mit Aufent-
haltsqualitat fur alle Nutzer.

+

Baumsetzungen in der StraBenmitte sind ab 3,00m
moglich, in Bereichen mit StraRenbahn (Abstand zum
Fahrdraht) ab 4,00m.

+

Das Element der Multizone ist ein kraftvolles Gestal-
tungsmotiv. Es kann neben den unterschiedlichen
Nutzungsangeboten auch eine neue, liberraschende
Charakteristik schaffen und dem gesamten Straflenzug
eine unverwechselbare Identitat verleihen.
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MaRnahmen zur Requalifizierung

@ Verbesserung Der Querungsmoglichkeiten. Reduzie-
rung der Trennwirkung.

@ Reduzierung der Spitzengeschwindigkeiten durch
gestalterischen MaRnahmen im Zusammenspiel mit der
Verordnung von Tempo 30.

@ Verringerung der gefiihlten Strassenbreite.

@ Rickbau der StraBenrandstellplatze.

@ Verbreiterung der Flachen fiir Geh- und Radverkehr.
@ Verbesserung der Durchflussgeschwindigkeit durch
Riickbau der Ampelanlagen.

Gestaltungskonzept des o6ffentlichen Raums

@Ein Mulitfunktionsstreifen zwischen den Fahrspuren
dient als Querungshilfe, beziehungsweise als Abbiegespur
im Kreuzugsbereich.

Betonfelder als Ubergriffe markieren die Querunsbe-
ziehungen und sorgen fiir eine Sequenzierung der Stralle.

@ Auf diese Weise wir eine weitere Entschleunigung des
Verkehrs erreicht.

Die Betonfelder sorgen fiir eine erhdhte Aufmerksam-
keit. In Verbindung mitdenverringerten Geschwindigkeiten
werden die Ensemble der Altstadt fur die passierenden
Autofahrer besser sichtbar. Bei einem DTV von 24.000
besteht in diesem Sinne durchaus touristisches Potenzial.

@ Ein Kreisverkehr bei der Einbindung des Rochusplatzes
ermoglicht einen verbeseerten Verkehrsdurchfluss.

@ Bei den Ubergriffen kann vorraussichtlich auf Ampel-
anlagen verzichtet werden.

@ Insbesondere im Bereich des Kernstockplatzes ist
in Hinblick auf eine verbesserte Anbindung der Schulen
untereinandern zukiinftig ein sicheres Uberqueren der
StraRRe moglich.

Eine Verbreiterung der Gehwege auf der Nordseite der
StraRe (Schragparker werden durch Langsparker ersetzt),
verbessert die Situation fiir die FuRgénger. Gegebenfalls ist
ein dezidierter Radeweg moglich.

@ Der nordseitige Baumbestand wird ergédnzt und durch
zusédtzliche Baumsetzungen auf der Sudseite der StralRe
eine Allee ausgebildet.

Dezidierte Lichtpunkte (LP) heben auch Nachts die
Betonfelder hervor und trennen die Abbiegespuren von
den Querungsbereichen.

@
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Abb.199. Entwurfsskizze Ressavarstrafie
(Bild: AAPS)

193 JIVY ATELIER FUR ARCHITEKTUR
il THOMAS PILZ ~ CHRISTOPH SCHWARZ



POTENZIALANALYSE UND MASSNAHMENKATALOG OFFENTLICHER RAUM ALTSTADT HARTBERG

T o
<
< 4
’ |
- - I

. - ) —

5 '\ \:, @\

%
Grazerstra?e » Z
. <
N ~

kY
<«
N
&
-

>
plg——— @ AW
E .
-4
M. . - T S B g——— Gl e e T sl R
| ~ » e < s
~ g
2z 7 .;.
o ~
-

&

<
o
g
|
/
/

/
W

P
LS

£ powered by gl 194
A&



MASSNAHMEN FUR DEN OFFENTLICHEN RAUM IM RAHMEN VON ,SMART CITY HARTBERG* | EMPFEHLUNGEN ZU WEITERFUHRENDEN MASSNAHMEN

[

Abb.200. Entwurfsgrundriss Ubersichtsplan Ressavarstrafe

(Bild: AAPS)

195 JIVY ATELIER FUR ARCHITEKTUR
il THOMAS PILZ ~ CHRISTOPH SCHWARZ



POTENZIALANALYSE UND MASSNAHMENKATALOG OFFENTLICHER RAUM ALTSTADT HARTBERG

7 Kernstockschule

o<
=

i

i

13 Schiefer

13

Y
HARTBERG



MASSNAHMEN FUR DEN OFFENTLICHEN RAUM IM RAHMEN VON ,SMART CITY HARTBERG* | EMPFEHLUNGEN ZU WEITERFUHRENDEN MASSNAHMEN

Abb.201. Grundrissausschnitt Kernstockplatz (links). Die
wichtige fufSldufige Querungssituation zwischen der Schule
und den Sort- und Freizeitanlagen siidéstlich der Ressavar-
strafSe wird die Auflésung der konventionellen Kreuzungssitu-
ation in eine platzartige Gestaltung empfohlen. Ausfiihrung
2.B. durch den Materialwechsel von Asphalt zu Beton.

Der Beginn der Multizone in siidwetslicher Richtung muss

in einem gesonderten detailprojekt erarbeitet werden - hier
muss eine Portalwirkung entstehen, um bereits vor der
Querungssituation den Charakter einer Inner-Orts-Strafie zu
etablieren.

(Bild: AAPS)

Abb.202. Grundrissausschnitt Michaeligasse (rechts). Auch
hier wird die Einmiindung der Gasse genutzt, um durch einen
Materialwechsel eine Rhythmisierung der Durchzugsstrafie
zu erreichen. In Kombination mit der Multizone entsteht eine
neue Logik der rdumlichen Zusammenhdnge. Die Querungs-
relation wird mit gestalterischen Mitteln sichtbar gemacht.
(Bild: AAPS)

/

14 ?rztehaus
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26 Nu?hold

22 Grabner - Schuster

20 Schl?gl

Abb.203. Grundrissausschnitt Anbindung Hauptplatz. Die
Anbindung von Hauptplatz, Kirchplatz, und Karner an die
stidlichen Bereiche der Innenstadt bildet einen wichtigen
Liickenschluss im internen Wegenetz der Innenstadt von
Hartberg. Die Fortsetzung dieser Wegeverbindung zu den
Schul-, Sport- und Freizeiteinrichtungen ist eine wichtige
Qualitdtsverbesserung fiir das Wegenetz von Hartberg. Die
Querung (iber die Ressavarstrafie kann auch hier durch eine
platzartige Gestaltung erfolgen, die allen Nutzern klar vor
Augen fiihrt, dass sie sich mitten in der Stadt befinden.
(Bild: AAPS)
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40

40 Pfeiffer

38

38 Peinsiop

Abb.204. Grundrissausschnitt Ferdinand-Krauss-Gasse. Bei-
spiel fiir die platzartige Auflésung einer Kreuzungssituation.
Hier wird die Multizone zum Linksabbiegestreifen, ohne dass
dadurch die gestalterische Grundordnung aufgel6st werden
muss. Durch Materialwahl und das Herstellen von guten
Sichtbeziehungen kénnen Fufgdnger (in diesem Fall) iiber
einen Zebrastreifen queren. Die Ausbildung der (ibersichtli-
chen platzartigen Situation schafft gute Sichtbarkeit und hilft
auch hier, den Strafsenraum zu rhythmisieren.

(Bild: AAPS)

36 Schehl
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Abb.205. Grundrissausschnitt Rochusplatz. Grundkonzept fiir
die Auflésung der Kreuzungssituation in einen Kreisverkehr.
Die Planskizze zeigt grundsdtzliche geometrische Mdglichkei-
ten, bedarf jedoch einer verkehsrtechnischen Uberpriifung
sowie einer detaillierten Betrachtung der Auswirkungen der
auffdlligen topographischen Situation.

(Bild: AAPS)

Verkehrsmengen It. Erhebung 2008 (Quelle tel. Auskunft Biiro
Fallast/Planum, DI Markus Moser):

westlicher Ast: 9.800

nérdlicher Ast: 2.900

Ostlicher Ast: 10.000

stidlicher Ast: 2.600

dtV gesamt: ca. 24.000

Relation Ost-West zu Nord-Siid: ca 19%.

Die Ausformung des gesamten Kreuzungsbereichs als Kreis-
verkehr kann mehrere Vorteile bringen, vor allem jedoch die
Ausbildung eines ostseitigen Portals fiir die neu gestaltete
Ressavarstrafle. Der Kreisverkehr blockiert den Verkehrsfluss
nicht, bewirkt jedoch eine deutliche Geschwindigkeitsredukti-
on fiir den Durchzugsverkehr.

ﬂ_- m powered bg%
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IV.4.3. Presslgasse

Charakteristik der Bestandssituation

0 Sie bildet die direkte Verbindung des Parkdecks Allee-
gasse mit dem Hauptplatz sowohl fir Fussganger als auch
den Fahrzeuge.

9 Der vorhandene Materialmix gleicht jenem in der
Herrengasse.

9 Die Oberflachen sind in gutem Zustand. Es besteht kein
unmittelbarer Handlungsbedarf.

MaRnahmen zur Requalifizierung

@ Langfristig, im eintretenden Sanierungsfall ist eine
Adaptierung an den neuen, reduzierten Materialkatalog
winschenswert.

@ In diesem Zusammenhang kann die Gestaltung im
Sinne der Malnahmen fir die Kirchengasse und die
Hofgasse angepasst werden: Keine Abtrennung der Vorbe-
reiche. Keine Ausweisung einer Fahrbahn.

Abb.206. Presslgasse Richtung Alleegasse
(Bild: AAPS)
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IV.4.4. Welsplatz | Rinnengasse

Charakteristik der Bestandssituation

0 Der Welsplatz grenzt unmittelbar an die Presslgasse
und wird gegenwartig als reiner Parkplatz genutzt.

Q Die sehr schmale Rinnengasse verbindet den Welsplatz
mit dem Schloss und der Herrengasse.

e Sowohl auf dem Platz als auch in der Gasse sind die
Oberflachen in sehr schlechtem Zustand. Es besteht Sanie-

rungsbedarf.
@ Die Situation auf dem Welsplatz ist aufgrund der vielen
Markierungen und Zufahrten unibersichtlich.

e Die Erdgeschosszone hat nur eine geringe Bindung an
den Platz: Es gibt de facto keine Vorbereiche.

@ Die den Platz umgebende historische Bausubstanz ist
Grof3teils in gutem Zustand und aus baubhistorischer Sicht
wertvoll und attraktiv.

0 Die gegenwartige Platzgestaltung schopft dieses
Potenzial nicht aus.

@ Aufgrund des sehr schmalen Querschnitts der Rinnen-
gasse ist die Ausweisung eines Gehsteigs nicht moglich.

9 In ihrem Verlauf sind abfallende Qualitdten hinsichtlich
des Zustands der Bausubstanz feststellbar. Zum Teil ist die
Erdgeschosszone ganzlich geschlossen.

@ Es befindet sich hier kein Einzelhandel. Die Rinnengasse
hat den Charakter einer DurchfahrtsstraRe zur Umfahrung
des Hauptplatzes.
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Abb.207.-211. (v.l.) Sanierungsfall Rinnengasse: Abfallende Qualitéten
Abb.212.(0.) Welsplatz: Oberflichenzustand und Markierungen
(Bild: AAPS)
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MaBnahmen zur Requalifizierung

@ Obgleich die Rinnengasse eher einen Nebenschauplatz
der Innenstadt darstellt, strahlt ihr sehr schlechter Zustand
negetiv auf das Gesamtgeflige ab. Eine Sanierung ist zligig
anzustreben.

@ In diesem Zusammenhang kann die Gestaltung im
Sinne der MalRnahmen fir das Kreutergassl angepasst
werden. Eine mittige Pflasterung sorgt fir eine Aufwer-
tung und verbesserte Benltzbarkeit fir FuRganger.

@ Eine Oberflaichensanierung und Anpassung an den
neuen Materialkatalog wird ebenfalls fiir den Wels-
platz vorgeschlagen. |hm fallt durch seine unmittelbare
Anbindung an die Presslgasse in Hauptplatzndhe gréRere
Bedeutung fur die Gesamtwirkung zu.

@ Die Nutzung als Parkplatz ist zu hinterfragen, insbeson-
dere in Hinblick auf die unmittelbare Nahe des Parkdecks
Alleegasse.

@ Eine Verstarkte Begriinung und die Bereitstellung von
nichtkommerziellen Aufenthaltsmoglichkeiten erscheint
sinnvoll.

@ Gegebenenfalls kann durch die Programmierung mit
komplementdren Nutzungen einen weiteree Attraktor flr
die Altstadt geschaffen werden und der Platz zukinftig
entsprechend seines Potenzials genutzt werden. .

@ Aus Verfassersicht wird zur zeitnahen Erstellung eines
diesbeziiglichen Entwurfs durch geeignete Fachleute
angeraten.
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Abb.213. Welsplatz aus Sicht der Presslgasse
(Bild: AAPS)
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1V.4.5. Steingasse

Charakteristik der Bestandssituation

o Die Steingasse bildet ein kurzes Verbindungstiick von
der Michaeligasse zur Kirchengasse.
e Die Oberflache besteht aus Kleinsteinpflaster, dass sich
in akzeptablem Zustand befindet.
e Dieser Abschnitt wurde bislang noch nicht an die neue
der Gestaltung der zwei Gassen angepasst.

Der vorhandene Gehsteig ist wie ehemals in der
Kirchengasse sehr schmal.

Abb.214. Steingasse von der Kirchengasse vor der Sanierung
(Bild: AAPS)

MaRnahmen zur Requalifizierung

@ Langfristig, im eintretenden Sanierungsfall wird zu
einer Anpassung an den neuen Materialkatalog und zur
Adaptierung der Gestaltung im Sinne der Kirchengasse
geraten.

ﬂ_- m powered bg%
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V. RESUMEE

ABSCHLIESSENDE BETRACHTUNGEN ZUR
VORGELEGTEN POTENZIALANALYSE

Hartberg zeigt sich als lebendiger Stadtorganismus. Sein harmonisches Stadtbild im Bereich der Altstadt
mit hoher Aufenthaltsqualitat ist ein grofRes Potential fir die weitere Entwicklung der Stadt. Im Rahmen des
Smart-City-Projekts konnten in diesem Bereich noch wesentliche Verbesserungen erreicht werden sowie einige
beispielgebende Lésungen (Alleegasse, Kirchengasse etc.) entwickelt werden. Die stadtebauliche Qualitdt der
neuen Stadtkante in der Alleegasse auch im Zusammenhang mit den neu geschaffen Parkplatzkontingenten
bildet eine wichtige Innovation fiir die Starkung der Altstadt als Geschaftszentrum, aber auch als hochwertiger
Wohnstandort. Im Bereich der Gestaltung des 6ffentlichen Raums im Sinne des Konzepts Shared Space konnten
durch partizipative Planungen hochwertige Stadtraume geschaffen werden, zum Beispiel in der unteren Wiener
StralRe oder in der Kirchengasse.

Weitere Projekt konnten im Rahmen des Projekts geplant werden, jedoch bisher aus budgetdren Grinden nicht
umgesetzt werden (Hofgasse, Kernstockplatz). Zukunftsweisende Projektvisionen sind zudem im Bereich Haupt-
platz und fiir die Ressavarstralle entstanden. AbschlieRende Erkenntnisse und Empfehlungen vor allem zu diesen
Bereichen werden wie folgt gegeben:
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Wichtige Hinweise fiir die Stadtentwicklung

+
Innenentwicklung fordern. Im Einklang mit den
Erkenntnissen des Weissbuch Innenstadt wird
eine konzentrierte Stadtentwicklung empfoh-
len. Durch Vorkehrungen der Raumordnung
sollte die Innenstadt nicht nur als Handels- son-
dern vermehrt auch als Wohnstandort gestarkt
werden. Beispielgebend hierfiir ist das Projekt
Alleegasse. Die kompakte Stadt als Stadt der
kurzen Wege dient als Leitbild fir eine 6kolo-
gische, intelligente und nachhaltige Ortsent-
wicklung.

+
Wegeverbindungen intern starken — Licken-
schlisse im feinmaschigen Wegenetz. Die
feinmaschige fuBlaufige Durchwegung starkt
die Qualitat der Innenstadt. Vor allem die un-
tere WienerstraRe und die Kirchengasse haben
gezeigt, dass die Orientierung an den Bedirf-
nissen von FulRgangern und Radlern lebendige
offentliche Rdume erzeugt und Lebensqualitat
vor Ort steigern kann.

+
Erweiterung der Altstadt zu einer funktionellen
Innenstadt durch Integration der Ressavarstra-
Re. Die Aufhebung der Trennwirkung der StraRe
spielt hier eine entscheidende Rolle, um die
,Kommunikation’ der Altstadt mit den slidlichen
Schulstandorten und den Freizeiteinrichtungen
zu starken. Altstadt und stidliche Erweiterungen
sollten zu einer als Zusammenhang erlebten
Innenstadt zusammenwachsen kénnen.

+
Die Altstadt (Innenstadt) als Wohnstandort
starken. Auch hierfiir spielen einladende 6ffent-
liche Rdume sowie ein attraktives Ortsbild ein
wichtige Rolle. Barrierefreie und sichere Be-
wegungsmoglichkeiten fiir Kinder und betagte
Mitbirgerinnen sowie die Anliegen des Rad-
verkehrs sollten mindestens so gut unterstitzt
werden wie die Anforderungen der PKW-Mo-
bilitat. Die Qualitat der Stadt als Lebensraum
entsteht durch Aufenthaltsqualitat und Zugéng-
lichkeit, nicht durch schnelle Befahrbarkeit.

Weiterfiihrende Projekt nach Smart City:

+
Hauptplatz, Gestaltung. Die im Hauptplatzta-
gebuch dokumentierte Form der Erforschung
der Steuerbarkeit des realen Verhaltens haben
unter anderem gezeigt, dass es moglich ist,

den Hauptplatz im Wesentlichen im Bestand

zu belassen, dass es jedoch zugleich wichtig er-
scheint, ihn durch wechselnde Moblierungen zu
beleben und die Zwangsform des Halbkreises
zu realitivieren. Den historischen Brunnen, der
jetzt im imaginaren Zentrum des Halbkreises
und quasi an der hochsten Stelle des Platzes
positioniert ist, sollte man versetzen und ihn

in den entspannteren Bereich vor Gasthaus
verlegen; dabei sollte sein Sockel so ausgefiihrt
werden, dass der Brunnen zugéanglicher wird
und zum Beispiel Kinder zum Spielen einladt.
Auch die oft zu schnell befahrene Kurve hin

zur Hofgasse konnte entscharft werden, wenn
der Brunnen als prominente, frei zugdngliche
Attraktion im Raum gut wahrnehmbar gemacht
werden kann.
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+
Parken am Hauptplatz. Die Analyse von Kauf-
kraft, Handelskennzahlen, Raumdistanz und
real vorhandenen Parkplatzen in Zentrumsnahe
hat klar gezeigt, dass die Park- und Halteplatze
am Hauptplatz nicht erforderlich sind. Diesen
Befund bestatigen auch die Beobachtungen, die
im Hauptplatztagebuch dokumentiert werden
konnten. Es ergeht daher die fachliche Empfeh-
lung, in Zukunft auf diese Parkplatze zu ver-
zichten und stattdessen die freie Aufenthalts-
qualitat zu starken: Versetzung des Brunnens,
Befreiung des Raumes von ruhendem Verkehr.

+
Hofgasse, Rinnengasse, Welsplatz, Steingasse
und Presslgasse. Aufgrund der nachhaltigen
Verbesserungen der Interaktion sowie des
erlebbaren Charakters im Bereich der Kirchen-
gasse wird empfohlen, in Analogie zur Ausfih-
rung der Kirchengasse auch diese Bereiche der
Innenstadt umzubauen. (Die grundlegenden
Planmotive dazu in Kapitel 4.)

+
Kernstockplatz. Die Planungen fir den Kern-
stockplatz haben sehr interessante Perspek-
tiven eréffnet. Neben der Erarbeitung einer
plausiblen raumlichen Lésung ist der Konsens
mit Schule und Marktbeschickern beachtens-
wert, weil angesichts der groflen Nahe zum

Klosterparkplatz durch den Verzicht auf Parkfla-

chen ein Pausenraum fir die Schule entsteht,
sowie sinnvolle Erweiterungsflachen fir das
Marktgeschehen. Eine Weiterbearbeitung der
vorliegenden Entwdrfe im Sinne einer Ausfiih-
rungsplanung und Umsetzung wird empfohlen.

RESUMEE

+
Ressavarstrafle. Die studienartigen Entwurdfe
fiir die RessavarstraRe zeigen eine Perspektive
auf, wie diese StralRe zu einer vertraglichen
InnerortsstraBe mit hoher Leistungsfahigkeit,
jedoch ohne nachteilige Trennwirkung werden
kann, um so nicht nur die historische Altstadt
nach Siiden im Sinne einer neuen Innenstadt
erweitern zu kdnnen, sondern ebenso eine
attraktive, vertragliche StralRe zu schaffen, die
die Qualitat fiir die Anwohner steigert und fir
Radfahrer gut befahrbar ist. Hierzu werden
folgende Empfehlungen ausgesprochen:

+ Abstimmung mit den Stellen des Landes
+ Verkehrstechnische Uberpriifung der skiz
zierten Kreisverkehrslosung

+ Detailplanung und Umsetzung
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